' Nr 5139




Nr 5139

TRAKTORHANDBOK

FOR

MUNKTELLS

TRAKTOR TYP BM-20

AKTIEBCLAGET

BOLINDER-MUNKTELL

ESKILSTUNA



{araBoy “niquagl paw og-Jvg 441 Lopyea SpRIjuny

u ,_ T3 NN
N




Aarsup A Ciynownd pawt 0g-Ag 44 1R spEungy







“En valskott traktor gér underverk”

Ovanstaende citat innehéller en sanning, som icke
kan bestridas och utgdr pd samma géng en maning till
varje traktorforare,

Traktorns driftsikerhet och ekonomiska utbyte ar till
stor del beroende av traktorns skétsel,

En misskétt traktor utgir en kiilla till stindiga belym-
mer och oro for arbetets utférande i ritt tid, under det
att en vilskétt traktor alltid ger en trygghetskansla in-
fir stundande arbetsuppgifter.

Det iir diirfir icke tillréckligt.att traktorforaren endast
har en god korskicklighet, Han skall dven i detalj lira
sig kidnna traktorns konstruktion och arbetssitt, smérj-
ning, underhéll och mindre reparationer,

Denna handbok skall darfér noggrant studeras av

traktorfdraren, Det &r synnerligen viktigt, att }iau icke 44

blott lir sig komma ihadg de rad och anvisningai‘:,“som A

limnas utan dven lir sig Forstd, varfor det iir nodvin-
digt att folja dem,

Varje traktorigare bor giva traktorforaren méjlighet
att under ndgra timmar varje vecka igna sig at trak-

torns skotsel.
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Tig. 1 Tvirsektion genom motorn

. Motorns arbetssatt

Munktells traktormotorer arbeta enligt tvitaktssystemet, dvs. mo-
torn erhéller en kraftimpuls (explosion per eylinder far varje vary,
under det att en fyrtaktsmotor erhiller en kraftimpuls per cylinder
for vartannat varv.

En 2-cylindrig tvitaktsmotor erhiller alltsi lika manga kraftimpul-
ser per vary som en 4-cylindrig fyrtaktsmotor.




Tviitaktsmotorns konstruklion ir ytierst enkel, endr den icke, si-
som fallet iir med fyrtaktsmotorn, fordrar ventiler i cylinder eller
eylinderlock, Arbetsforloppet i en tvitaktsmotors cylinder regleras
nlimligen av kolven, som i vissa moment 6ppnar ach stinger tvenne

kanaler i cylinderviggen, samtidigl som den suger in i vevhuset och

diir komprimerar den fér forbrinning av briinslet erforderliga

luften.

Arbetsfirloppet sker pa foljande s;

A Varje ging kolven (4 fig. 1) rér sig uppit, Sppnas luftventilerna
(5 fig. 1) och Iuft suges in i vevhuset (2 fig. 1). Innan luf-
ten kommer till luftventilerna har den renats vid passering ge-

nom en effektiv oljeluftrenare (11 fig. 1).

Varje ging kolven rér sig nedat stingas luftventilerna och luf-

ten i vevhuset komprimeras.

Di kolven befinner sig i sitt nedre vindlige ar eylindern (1
fig. 1) fylld med ren luft. Under den uppéitgiende rirelsen
komprimeras luften i cylindern.

D Samtidigt som kolven rér sig uppét forsiggir automatiskt insprut-
ning av brinnolja i fint fordelat tillstand i forbrinningsrummet
(3 fig. 1).
Genom att startspiralen (7 fig. 1) fire igingsitiningen upphet-
tats 1ill rédvirme Sverghr brinnoljan efter insprulningen i gas-
form och blandes med den komprimerade luften.

Di motorn gitt en stund och den elektriska strémmen till start-
spiralerna kopplats ifrén, iro propparna (8 fig. 1) i tindkulan

si varma att férgasning sker vid brinnoljans insprutning,

Niir kolven natt sitt dvre viindlige, har blandningen i cylindern
genom  kompression natt si hdg temperatur, alt den an-
tindes (exploderar).

senom det vid tindningen uppkomna trycket och férbrinnings-

‘nas expansion, uppstir en kraftimpuls. som driver kolven

nedit.
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Vid uppstillning for stationdr drift inrikias traklorn noggrant, si
att dess remskiva kommer mitt for den remskiva, som skall drivas.
Vidare skola de bida remskivornas axlar vara parallella. Detta un-
derstkes littast med ett snére, som silunda skall tangera savil trak-
torremskivans som den drivna remskivans kanter. Da denna inrikt-
ning ir utfird, kires traktorn framét sd langl, att remmen bekviimt
kan liggas pA. Direfter kir man forsiktigt back, tills remmen ir
lagom spind. Samtidigt liggas limpliga klotsar framfér drivhjulen.
si att traktorn hindras att rulla framit av remspiinningen.

Om traklorn ofta skall stillas upp pa samma plals, kan inrikt-
ningen mot den drivia remskivan underlitias genom att med plankor,
som fistas vid marken eller i golvet, gor spir, i vilka traktorns styr-
och drivhjul passa in. Aven i marken griivda spir for hjulen géra
god nytta vid ofta forckommande uppstillning pi samma plats.

For att fi olika rérelserikining pd den drivna remskivan. anvin-

der man dppen eller korsad rem.
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Xll  Traktorns smérjning

Lt huvudvillkor [6r traklorns driftsikerhet och livslingd ir, aut
smirjningen skites ordentligt. Diicfér torde foreskrifterna for trak-
torns smirjning sirskilt noggrant lisas igenom och efterfoljas.

Varje traktorférare bor ha som regel att icke dvertaga och
kéra en traktor i arbete, férrin han utfort en smérjoljekontroll,

En sadan kontroll bisr alltid utféras innan en nylevererad traktor
Kires iging, vidare nir traktorn tages i bruk for virsisongen, eller
niir traktorn efter en tids uppehall ater siittes i arbele.

Vid hyte av forare under skifteskérning skall fioraren, som over-
tager traktorn forst kontrollera sméorjningen.

Smbrjoljekontrollens omfatining beskrives 4 sidan 111,

Smérjoljor
Fér motorn
Det dr ytterst viktigt att alltid anvinda smorjolja av god kvali-
tet. Fordringarna pa en god =moérjolja dro: Spee vikt 0,910, Flam-
punkt minst 2257 C. Viskositet vid -|- 557 C ej ligre in § Engler-
grader i linder med tempererat klimat och i varmare trakter minst

10 Engler-grader. Under vintern hor en smirjolja med 4—5 Engler-
grader anviindas.

Biista garanti for att erhalla en god kvalitet @r. att smorjoljan ar
av ett vilkant fabrikal. Vi hinvisa tll filjande tabell, i vilken limp-
lig motorsmorjolja av olika mirken éro upptagna.

Liamplig smérjolja fér motorn till Munktells traktor typ BM 20,

: — —
Vacuun
‘ B. P | Shell Standard Texara | e
Special 0l | Shell 0l CD3 Esso Tesal E Service Ol
sommartid 0 eller Semo 3 FTS 9 30
Motoraljs e Special O | Shell Ol BI Esso Texol D Service Uil
vintertid 20 eller Sema 2 FTS 7 20
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Fér vixellidan: Vixelladsolja SAE 90 for vinterbruk. Vixellads-
olja SAE 140 fér sommarbruk. Da det av prak-
tiska skil dr olimpligt med ett oljebyts for varje

0 bhlandning av dessa

siisong. Tekommendera vi
bada oljor med lika delar for bruk &ret om.
Fér fetsprutan: Kullagerfett,

Motorns smérjning

Motorns smirjning har tidigare beskrivits under respektive detal-
jer. Smérjningen sker dels automatiskt genom cn trycksmérjnings-
apparat och dels genom tvit smbrjkoppar fér motorns ramlager. Kugg-
hjulsdrivningen for regulator, elektrisk generator, kylvattenpump och
flikt smirjes genom stinksmorjning i framstillets kuggviixelhus.
Regulatorn smérjes genom olja i regulatorhuset, dir oljestandet. efter
pafyllning 6l en viss nivd, halles genom tillférande av olja frin
trycksmorjningsapparalen.

Fliktaxelns lager samt stédlagret i sviinghjulet fér kopplingsaxeln
smorjes med fetispruta.

Motorns trycksmérjningsanordning
Motorns Irycksmériningsanordning bestir av en smirjapparat med
tillhérande smérjoljebehillare och rorledningar, se fig. 79.
Smérjapparatens Lilloppsrir star i direkt forbindelse med smdrj-
oljebehallaren.
Fran smérjapparaten utgd 6 rérledningar till féljande smirjstil-

1. Bakre kolviapp

2. Bakre vevlager

3. Cylinder

4. Framre vevlager

5. Frimre kolvtapp

6. Regulator.

I ledningarna till vevlagren &ro kontrollglas inlagda, sa att syn-
lig kontroll finnes, att smérjapparaten fungerar, samt atl olja kom-
mer fram i riren.
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Fig. 79

Kontroliglasen dro fyllda med glycerin eller etylenglykol,

Sa sméningom fir viitskan en mirkare [irg, vilkel gir det svart
alt se oljedropparna. Ett utbyte mot ny vitska dr da nodvindigt.
Detta sker pa foljande sitt:

Smérjrarsanslutningarna ph dver- och undersidan  lossas och syn-
glashusen tagas bort samt skéljas rena. Att taga isir husen, si aut
glasen bli fria, dr onodigt och bor helst undvikas, da det litt kan
hiinda, att man spriicker glasen vid hopmonteringen. Efter rengoring
monteras synglashusen, och forskruvningarna for smérjroren pa under-
sidan skruvas fast. Direfter sker pifyllning av glycerin eller etylen-
glykol genom de évre hilen med hjilp av smirjspruta eller kniipp-
kanna. En mindre tratt kan dven anviindas. Sedan péfyllningen ir
utfird, skruvas forskruvningarna fér smérjrioren pi oversidan fast,
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Iig. 80

Smérjapparaten har 6 stiillskruvar, en for varje rér, se fig. 80.
Stiillskruvarnas instillning bestimmer den oljemingd. som tillfdres
de olika smérjoljeledningarna. Vid traktorns leverans iir smorjappa-

raten instilld for en bestimd oljemiingd ill varje smirjledning.
Denna instillning far icke indras.

Vid fullt varvtal fér motorn utgér

worjoljefdrbrukningen 230-—

250 gram per timma. Under tomgingskorning vid lagl varvtal blir

forbrukningen mindre.

Pa grund av att instéllningen icke v lika for alla smorjroren, ir

det mycket viktigl. att varje ror monleras pi samma plats, om de-

monteringen av nagon anledning blivit utford. Rérens lingd och form

gir, att varje ror endast passar vid en av smorjapparalens anslut-
ningar. Nigon ombockning av réren fir icke forekomma.

Vid montering av smérjoljerren skruvas férskruvningarna vid
smirjapparaten {6

st fast, Diirefter matas smorjoljan fram for hand
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genom att vrida runt veven fir handdrivning, tills alla réren iro
fyllda. Nir detta ir utfért, skruvas réren fast vid de olika smérj-
stiillena. For alt vara fullt siker pa, att smérjolja kommit fram sver-
allt, vrides veven runt ytierligare nigra vary.

Kontroll av smérjapparatens instillning

Om nigon kontroll eller justering av smorjapparatens instillning
behiver utforas, sker detta pa
Skruva av locket med axeln fér veven, si att stillskruvarna bliva

atkomliga enligt fig. 80. Direfter lossas lismuttrarna, och alla still-
skruvarna skruvas ned (at higer eller medsols) sa lingt de gh. Smibrj-
apparaten limnar di maximel oljematning for alla 6 réren.
Skruva direfter upp stillskruvarna (at viinster eller motsols) enligt
foljande:
For 1or 1 bakre kolvtapp, tvii varv uppit.
« s 2 hakre vevlager, behiller full matning,

w = 3 cylinder, o S .
w4 Miimre vevlager, ., 5 <
» o 5 frimre kolvtapp, tvi vary uppil.
w0 regulator, tre ., i

Diirefter dragas lasmuttrarna fast, varvid forsiktighet iakilages, si
att stillskruvarnas instéllning ¢j rubhas,

Denna instiillning giller endast for Assa-apparat LC 12 C.

Smérjoljeledningarna

Smérjrorens {irskruvningar vid smérjapparaten, eylindern, hallarna
for kontrollglasen och regulatarn iire alla vanliga forskruyningar. Fér
dessa giller endast att tillse, att de éro ordentligt dragna, si att de
tita for smirjoljan.

Kontrollera ibland, att smorjréren iiro oskadade. Endast ett mindre
hél eller bricka kan fororsaka stor skada.

De bada smorjriren for vevlagren iiro anslutna till var sitt mun-
stycke € 10736 och C 10737 fig. 79, ett fir frimre och ett for bakre
vevlagrel. Genom munstyckena fores oljan till ursvarvade ringar i
vevaxeln och kastas dérifran av centrifugalkraften ut till vevlagren,
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se fig. 79. Av bilden framgar. att munstycksréren iro hockade i
den fria dndan, si att oljan skall kunna féras in i vevaxelns smirj-
ning. Det dr ett oeftergivligt villkor, ait réren sluta innanfér ring-
arnas kanter, da oljan i annat fall icke tillféres vevlagren utan rin-
ner ned i vevhuset.

For att undyika alt smérjmunstyckena skadas, méste en viss for-
siktighet iak,ttéa_s vid demonte
i kap. II, *Vevhus och vevaxel”.

Da snic
maonte 3

Demontering och renblasning av smirjmunstyckena sker i regel
endast i samband med upptagning av kolvarna. Dirvid Hro vevtap-

g och montering. Se instruktioner

jmunstyckena éro uttagna, skola de alltid blisas rena fére

parna alltid fria. Vid montering av smirjmunstyckena har man dir-
for alltid méjlighet att kontrollera, att smérjoljan giir fram till vev-
lagren.

Sadan kontroll skall alltid utféras innan vevlagren monteras, Veyv-
axeln stilles i

s, st all den ena vevtappen stir raklt ned. Direfter
matar man in smérjolja for hand och kontrollerar, att oljan rinner
ut genom vevtappens smorjhil. Samma kontroll utfires for den andra
vevtappen.

Om smérjhilen i vevaxeln iro igensatta av smilt lagermetall, miste
vevaxeln demonteras for urborrning av hélen.

Montera aldrig ett vevlager férrdn fullstindig kontroll av
oljetillférseln dr utford.,

Skéitseln av motorns smérjning

Nigon siirskild skdtsel av motorns trycksmérjningsanordning er-
fordras icke. Traktorfiraren fir dock aldrig glomma, att pifyllning
av smirjolja méste ske i ritt tid.

Oljenivan i smdrjoljetanken far aldrig sjunka under miirket,
som finnes vid synglaset D, fig. 81.

Vidare skall trakiorfiraren fore varje start pA morgonen smirja
matorn genom alt vrida runt ve

*n pa smorjapparaten nigra varv och
samtidigt kontrollera, att smirjoljan passerar synglasen,
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lakttag alliid stirsta renlighet d& det
giller smérjolja och smirjoljepafyll-
ning. Farvara smorjoljan i ett slulel
kirl och hall kirlet rent frin damm
och smuts. Borra icke onidigtvis upp
nigra lufthél i kiirlet for att underlitta
pafyllningen. Om detta icke kan und-
vikas, méste kiirlen direfter ovillkorli-
gen hiillas tickta.

Torka alltid av smérjoljebehallarens
lock
se till, att silen i smérjoljehehillaren ir
hel och ren. innan pafyllning sker.

innan detsamma skruvas av, och

Fig. 81

Oppna emellanit smarjoljebehallarens avtappningskran for att kon-
trollera, att vatten icke samlats i behallaren,

Motorns ramlager

Motorns vevaxel éir lagrad i tvd sfiiriska rullager. Smérjning av
lagren sker genom smirjror, vars placering framgir av lig: 2 och
82. Efter borttagande av propparna fyllas riren med smérjolja.

Glim ej att skruva dit propparna efter pafyllningen fér att for-
hindra. att damm och smuts tringer ned och tipper till smirjkana-
lerna.

Samma smérjolja sem fér motorns trycksmirjningsanordning an-
windes vid smérjning av molorns ramlager.

Framstallets kuggvaxelhus

Kugghjulsdrivningen fior regulator, elekirisk generator, kylvatten-
pump och flikt ér inbyggd i motorns framstill. Kuggviixelhuset fyl-
les med smérjolja till en bestimd niva, »arlfrnn smorjningen sedan
se fig. 14.

Regulatorn star genom sin drivning i firhindelse med framstillets
kuggviixelhus. Pifyllning av smarjolja i kuggviixelhuset sker dirfér
genom regulatorn, sedan regulatorkipan skruvats av, till en niva,

ks

sker under motorns ging genom
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som bestimmes av nivikranen pd framstillets undersida. Kranen
Gppnas, och pafyllning sker, tills oljan biirjar droppa ur densamma,
varefter kranen stiinges.

Smérjoljan i regulatorhuset tillfér
ny olja fran trycksmérjningsapparaten. Det oljedverskott, som dir-

s under motorns ging stindigt

vid bildas i regulatorhuset, rinner ned i kuggviixelhuset, varfor olje-
nivin i detta stiger. Ni

an far dock icke stiga for higl, Ly da fore
ligger risk, att oljan tranger in i elektriska generalorn. Avtappning
genom nivikranen skall diirfor ske varje dag efter arbetets slut.

Kuggviixelhuset iir fven forsett med en avtappningskran pi fram-
stillets undersida {6r aviappning av smorjolja vid ett eventuellt olje-
byte.

Vidare finnes en propp pi sidan av kuggvéxelhuset, men denna
propp har intet samband med smérjningen.

Samma smirjolja som fér motorns trycksmérjningsanordning an-
viindes vid pifyllning av smérjolja i [ramstillets kuggvixelhus.
For pafyllning dtgér cirka 1 liter.

Regulatorn

Regulatorns rorliga delar dro inbyggda i regulatorhuset. Detla
fylles med smérjolja till en bestimd nivd, varifrin smérjningen av
detaljerna sedan sker under motorns gang.

Sedan man skruvat av regulatorkdpan, sker pafyllning av smdérj-
olja i regulatorhuset, tills nivin kommer i hijd med nivikranen pa
husets,_yttersida, se fig. 27. Under motorns ging tillfores ny smirj-
olja fran trycksmirjningsapparaten. Det oljedverskott, som dirav bil-
das i regulatorhuset, rinner ned i framstillets kuggviixelhus, varfir
oljestindet héller sig konstant.

Kontroll av oljestindet skall utfiiras en ging varje minad. For
kontrollens utférande borttages regulatorkiipan, varefter man ldtt kan
se, om oljesténdet ér i hojd med nivakranen.

Nivékranen #&r ingen kontrollkran fér kontroll av oljestindet
under motorns géng, ty di kastas oljan av centrifugalkraften ut
mot husets viggar, diir oljestandet blir betydligt hogre &n i cent-

rum. Den dr o heller avsedd som avtappningskran. sedan motorn
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stannats. OljeGverskotlet rinner, sisom ovan niimnts, ned i kugg-
viixelhuset.
Sammea smorjolja som [6r motorns irycksmirjningsanordning an-
viindes vid pifyllning av regulatorhuset.
Fiir pifyllning digdr cirka 1 liter.

Vaxelladans smérjning

Viixelladans kngghjul, axlar och lager arbeta i ett oljebad. Pafyll-
ning av smorjolja sker till en bestimd niva. och vid traktorns ging
kastas oljan omkring i hela vixellidan vid kugghjulens rotation.

Fig. 81 visar liget for pafyllningspropp A, nivipropp B och av-
tappningspropp C. Nir traktorn stir horisontalt, och nivéproppen
iir bortskruvad, skall oljan std upp till Gvre kanten i nivérérel.

Kontrollera oljenivin en ging varje manad och fyll pi olja, om
sa erfordras.

En ging varje ar hir all olja tappas ur viixellidan. Den gamla
oljan kan ater anviindas efter filtrering. Efter aviappningen skall
viixellidan skéljas med riolja eller fotogen, innan smorjoljan dter
fylles pa.

For vixellidan anvindes en blandning av lika delar vixellddsolja

SAE 90 och SAE 140.

Fér péfyllning dtgir 28 Titer,

Smérjningsschema for traktorn
Motorns och vixellidans smirjning har tidigare beskrivits. Utom
de tid och anvisningar som diirvid limmats, tillkommer fér traktorns
smirjning foljande smarjstiillen:
Motorn: Fliktlager
Viixellidan: Kopplingspedal
Handbroms
Bakaxelror
Kraftuttag
Koppling:  Lager i sviinghjul for kapplingsaxel
Urkopplingslager
Urkopplingsaxel
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H Di kolven ndrmar sig nedre vindliget 6ppnar den en till ljud-
dimparen (6 fig. 1) ledande avloppskanal (9 fig. 1), genom vil-
ken de firbriinda gaserna uistrimma.

| Omedelbart direfter friligger kolven en pi motsatta cylinder-
viiggen befintlig luftkanal (10 fig. 1), genom vilken den i vev-
huset under kolvens neditgiende rirelse komprimerade, rena
luften strommar in i cylindern, som dérvid fullstiindigt renblises

och fylles med frisk luft.

For varje vary upprepas samma arbetsférlopp.

. Motorn

VEVI'II.IS och VEVEKEI

Vevhuset, som bildar traktorkroppens frimre del, ir kraftigt dimen-

sioneral. Anslutningen mot vixelladan dr utformad till en kipa over

sviinghjulet och kopplingen, Vid vevhusets frimre del dr framstillet
fastskruvat och ovanpa detsamma ir cylinderlocket monterat.
Vevhuset dr utfért i tva de-
lar, en Gverdel och en under-
del. De bida halvorna iro
arbetade tillsammans, varfir
det icke dr mojligt att endast
byta ut den ena delen. Ytor-
na vid vevhusets delning iiro
planslipade med sidan nog-
ing erhilles

grannhet att il
atan packning,

Det exakta liget mellan vev-
husets Gver- och underdel be-
stimmes av styrstift B fig. 5.

Vevaxeln dr lagrad i vev-
huset i tva sfiriska rullager.
Smirjning av lagren sker
genom smorjrir, C 4755 fig,




Framvagn : Framhjulsnay
Framaxeltapp
Framaxelns spindelbultar
Parallellstag

Linkstiing

Hjulskrapor:  Skrapfasten.

De olika smiirjstillenas placering och huru ofta

ske &r angivet i smirjningsschema fig. 82.
laget smirjning av motorns ramlager.

BIRANAXELTAPE FLAKTLAGER. €.
B FRAMAXELNS. - —1T | FeamsLsvAv .
LBULT st
g i FRAMAXELNS
L SINDELBULT. B,
LANKSTANG. 5.
B PARALLEL PARALLELSTAG.
TPOTORNS FPAMLAGERA.
LAGER | SUA)
KOPPLINGSAXELE.
. URKOPPLINGSAXE URKOPPLINGSANELL,
S URKOPPLINGSLAGER.C.,
H PA. C.
N\ LANKSTANG. B,
B KOPPLINGS- | ——
=7
DEAAELROR] | [N\ BANDERONS.C.
D, KRAFTUTTAG. o %
LARATTYIAG, | |T—~{__amaxrardeo,
A SMORJES VARJE DAG MED 1 RIOLIA.

B. SHORIES VARJE OAG MED KULLAGERFETT.

C. SMORJES VARJE VECKA HED KULLAGERIETT,
0. SHORJES EN GANG OIf ARET 1D KUIAGIRIETT.

Fig. 82
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Smorjningsschemat bir noggrant studeras, och fir att gora det-
samua dnnu Lydligare beskrives a féljande sidor varje siirskilt smirj-
stiille med uppdelning efter tidpunkten {6r smirjningens utférande.

A, Foljande stillen skola smérjas varje dag med motor-
smérjolja:

1. Motorns ramlager. 2 smiirjkoppar.
Efter borttagande av propparna fyllas réren med smorjolja, Glém
ej att skruva dit propparna efter pafyllning for att firhindra, att
damm och smuts tringer ned och tédpper Lll smirjkanalerna.

B. Féljande stillen skola smérjas varje dag med kullager-

fett:

1. Framaxeitapp, 1 smérjnippel

2. Tramaxelns spindelbultar, 4 smbrjnipplar

3. Parallellstag, 2 %

4. Linksting, 2 i

5. Kopplingspedal, 1 smérjnippel.

C. Filjande stiillen skola smirjas varje vecka med kullager-

fett:

1. Fliktlager, L smorjnippel

2. Lager i svinghjul for kopplingsaxel, 1 o

Smaérjnippeln dtkomlig efter borttagande av plitluckan pd higra
sidan av vehusets sviinghjulskipa.

3. Urkopplingslager, 1 smorjnippel.
Smorjnippeln placerad pa viixeilidans higra sida intill flinsen
fér motorn.
Smérjnippeln stir genom en slang i forbindelse med urkopplings-

lagret.
4. Urkopplingsaxel. 2 smorjnipplar
5. Hjulskrapor, % s
0. Handbroms, & o5

b angiende punkt 3.
Traktorer med tillverkningsnummer 8400 till och med 9080 iiro
utrustade med koppling av justerbar typ. P4 dessa dr smérjnip-
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peln for urkopplingslagret placerad direkt pa lagret och forst it
komlig efter borttagande av plitluckan pa hisgra sidan av vevhusets
sviinghjulskapa,

D. Féljande stillen smirjas en géng om éret med kullager-
Fett:

Framhjulsnav.

Framhjulen demonteras, och naven fyllas med kullagerfett,
Bakaxelrir, 2 smirjnipplar.

En fylld fettspruta, rymd 0,13 liter, intryckes genome varje smérj-
nippel.

Kraftutiag, 1 smorjnippel.

En fylld fettspruta, rymd 0.13 lite
Kraftuttag ingar icke i traktorns standardutrusining. varfor manga
traktorer levereras utan denna anordning. Vid efterbestiillning av

intryckes.

kraftuttag levereras detta alltid utan fett i huset. Det dr diirfér
viktigt, att efter monteringen trycka in en fylld fettsprata.

Smérjoljekontroll

Smérjoljekontroll skall alltid utféras, innan en ny traktor kires

iging. Vidare nir traktorn forsta gingen tages i bruk for virsi-
songen, eller nir traktorn cfter en tids uppehdll dter siittes i arbete.

Vid byte av forare under skifteskorning skall foraren, som Gver-

tager traktorn, alltid utféra kontroll enlipt punkterna 1-—4.

Kontrollera filjande:
At smorjolja finnes i smérjoljehehillaren for trycksmirjnings-

riven niva.

apparaten Lill f¢
Atl trycksmirjningsapparaten fungerar. Detta sker genom att vrida
Tunt veven pa smorjapparaten nigra varv och kontrollera, alt olja
passerar synglasen.

Att forskruyningarna for alla st

Gr dro tilldragna och tita.
Att propparna fér smarjroren till ramlagren dro ditskruvade.
All smbrjolja finnes 1 framstillets kuggviixelhus.

Att smorjolja finnes i regulatorhuset.
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7. A smorjolja finnes i viixelladan,
8. Al alla smdrjnipplar enligt smérjningsschemat iro oskadade, sa
alt smirjning med fettspruta kan ske.

Avtappning av spillolja

Avtappning av spillolja skall ske varje dag efter avslutal arbete.
Avtappningen biir ske omedelbart, sedan motorn stannats, di oljan
dnnu dr varm och lattflytande.

Avtappning sker pi foljande stillen:

1. Motorns spilloljeuppsamlare, kran b, fig. 35.
2. Framstallets kuggviixelhus, nivikran pé framstillets undersida,
fig. 14.

Dessutom finnes en avtappningskran fir den spillolja, som maj-
ligen kan samlas i vevhusets luftkanal, om for mycket olja fylles i
skalen till luftrenaren. Kranen dr placerad pa vevhusets viinstra sida
omedelbart bakom luftventilhuset, se fig. 7

Avtappning fran denna kran bir ske varannan vecka.

Uppsamling av spillolja skall ske i ett rent kirl, som kan tillslu-
tas, si att oljan vid [ukiig viiderlek icke blir uppblandad med valten
eller vid torrt véder fororenad av damm och smuts.

Den tillvaratagna smirjoljan kan utan rening anvindas for trak-
torns luftrenare eller fr smirjning av olika traktorredskap.

Om smirjoljan underkastas ordentlig rening, kan den ater anviin-
das [6r motorns smérjning.

E 2

Xlil. Traktorns elektriska utrustning

Traktorns elektriska utrusining omfattar dels de elekiriska detal-
jerna for motorns start och dels den elektriska belysningen.

Av beskrivningen &ver motorns arhetssiitt framgdr, alt motorn r
utrustad med elekirisk staritindning. Dirmed avses att hade upp-
varmuing fore start och igingsittning sker medelst elektrisk energi.

Uppviirmningen sker genom startspiralerna, vilka fro monterade
i tindkulorna och placerade i motorns forbriinningsrum. Vid tillslag-
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ning av den elekiriska strémmen fran batlerierna bliva spiralerna
starkt ridglidgade, vilket dr tillriickligr fir tindning vid motorns
start.

Igangsiitiningen efter slarlspiralernas uppvirmning sker medelst
den elektriska startmotorn.

Den elekiriska belysningen bestar av 2 st. stralkastare fram och
1 st. baklykta med rott sken samt 1 st. handlampa med stickkontakt.
Denna utrustning ingar i standardutforande. Ph extra bestillning
monteras #ven 1 st strélkastare bak.

Den elektriska utru

ngens viktigaste detaljer dro: generator, start-
motor, batterier, batteriomkopplare, instrumentplat med detaljer samt
elektriska startspiraler.

Detaljernas placering framgar av fig. 83.

Anliggningen har 12 volts spinning, utom startmotorn, som har
en spinning pi 24 volt, vilket erhilles genom den automatiska om-
kopplaren fir batterierna. Spinningen till startspiralerna reduceras
genom motstand till 4 volt.

Till traktorerna med ordningsnummer 1—800 dr traktorns hela ut-
rustning, utom hatterierna samt med foljande undantag fir generato-
rerna, ay Bosch’s tillverkning.

o7

WSTRUMENTFLAT ) STar7a0TOR  GENERATOR |

. BATTERI

Fig. 83
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Truktorer 1500 ha Bosch generator,

i 551—750 ha Scintilla generalor.
S 751—800 ha Hesselman generator.

Till traktorerna frin och med ordningsnummer 801 &r den elek-
triska utrustningen av svensk tillverkning av mirke Hesselman, Robo
och Varta.

Kopplingen mellan detaljerna &r nagot varierande f6r de olika fabri-
katen, Dirfor giller icke samma kopplingsschema for alla traktorer.

Av specifikationen a sidan 141 framgar vilket kopplingsschema som
giiller for vissa ordningsnummer och dven heteckningen och fabrikatet
pa de detaljer, som inga i de olika tillverkningsserierna. Specifika-
tionen upplager iven traktorernas tillverkningsnummer under respek-
tive ordningsnummer. Tillverkningsnumret ar det nummer, som all-
tid skall angivas vid bestillning av reservdelar, Ordningsnumret fin-
nes icke instdmplat pa traktorn och angives i denna specifikation
endast som en beteckning for de olika serierna av typ BM20.

Fig. 8486 visar de olika kopplingsschemorna.

1 fortséttningen lamnas en beskrivning éver de elektriska detaljerna

& & J
jamte rad och anvisningar angaende skitseln samt instruktioner for
mindre justeringar.

Vid storre fel eller i samband med renovering av traktorn

bir alltid fackman anlitas tér undersékning och utférande av
justering eller reparation.
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Generatorn
Generatorns utférande framgir av
fig. 87.
Genom et spiinningsreglerande relid
anpassas generatorstrommen efter hat-

ericts laddningstillstand, samtidigt som

Elgise spanningen hilles i det nirmaste kon-
stant. Ett urladdat batieri crhéller siledes full strémstyrka under
det att ett fulladdat endast erhdller 1 a 2 amp. En rid kontrollampa
iir kopplad till generatorn och monterad pa instrumentpliten fig. 91.
Niir motorn stér stilla och kontakinyckeln infires i inre liget i kopp-
lingsskdpet, tindes denna lampa. Niir motorn startat och generatorn
vid ett visst varvtal borjar ladda, slocknar densamma. Om lampan
lyser, nir motorn kommit iging, har generatorn av nagon anledning
kommit i olag, si att laddningen icke fungerar. En undersikning
maste i sa fall foretagas.

Skulle lampan ej tindas, niir nyckeln tryckes in i inre liget, dr
glodlampan troligen sinder och miste bytas ut.

Om ett fel av nidgon anledning uppstdr i reldet, bir hela reliet
hylas ut. Det felakiiga reliiet insiindes till Bolinder-Munktell, som
levererar ett reparcrat relid mot debitering av reparationskostnaderna,

Kopplingsschema enligt fig. 84 visar olika beteckningar {6r gene-
ratorns kalbelanslulningar.

Siffrorna 51 och 61 gilla for Bosch® generator och siffrorna inom
parentes 4 och 17 gilla for Scintilla generatorer.

Skétsel och smirjning

Kolborstarna bisra undersikas ett par ginger om aret. Diirvid hort-
tages skyddsbandet Sver kollektorn, varefter fjiidrarna, som trycka
kolborstarna mot kollektorn, lyftas av och vikas ft sidan. Kolbors-
tarna skola di rira sig ldtl i sina hallare. Som rengiringsmedel fir
kolen anviindes bensin. Den hlanka anliggningsytan far icke bear-
betas med fil eller smiirgelduk. Mycket nedslitna kolborstar skola
bytas ut.

Smérjningen omfattar fyllning av kullagren med kullagerfett i sam-
band med renovering av generatorn.
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2, placerade i vevhusets Gver-
del, rakt ovanfér lagren.

Om vevaxeln av nagon an-
ledning behover tagas ut, &r
det nddvindigt att forst skilja
motor och viixellida.

Huru detta arbete utfores
heskrives i kap. 11 "lsirtag-
ning av traktor”.

Observera att arbetet utfi-
res pi olika siitt beroende pd
om isiirtagningen utfores for

tillsyn av kopplingen eller for

Fig. 3 %

uttagning av vevaxeln. Vissa
firberedande  demonteringar
utfbras lika for bida fallen, men den slutliga demonteringen for ut-
tagning av vevaxeln beskrives sirskill under punki 2 "Isdrtagning

for uttagning av vevaxeln”.

Sedan isirtagning enligt denna beskrivnig utforts, sker den fort-

satta demonteringen pi [6ljande siitt:
Cylinderblocket Iyftes av, se fig. 2.

Diirefter bortiages de tvi genomgiende skruvarna pé vevhusets
yitersidor vid kipan Gver sviinghjulet samt skruvarna vid frimre

lagerhlocket.

Vevhusets overdel lyfles sedan av pd siitt som visas i fig. 3.

Om sviinghjulet behdver bortlagas, gores detta limpligast innan
vevhuset delas. Tag bort lagerhuset fir kopplingsaxeln, vik upp fli-
karna pa lasbrickan och skruva av sviinghjulsmuttern med en hyls-
nyckel. Sviinghjulet drages sedan av med en limplig avdragare.

Hylsiiyckel och avdragare fir detta indamal kunna pd extra be-
“tiillning erhallas frin AB Bolinder-Munktell.
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Startmotorn

Startmolorn visas 1 fig. 88.

D startknappen pi instrumentpliten fig. 91 tryckes in, vrides start-
motorns ankare med kuggdrev langsamt runt samtidigl som kuge-
drevet sakta inféres i kuggarna pi svinghjulets kuggkrans. Niir kuge-
drevet kommit i fullt ingrepp, inkopplas automatiskt huvudstrom-
men, varvid startmotorn ut-
veeklar sin  fulla  effekt.
Niir motorn startat och
starttryckknappen  slappes,
aterfores ankaret i vilolige
genom en returfjider.

Varning!

Vid upprepade start-
forsik skall motorn stan-
na [fullstindigt, innan
starttryckknappen anyo
tryckes in. Slapp knap-
pen omedelbart som motorn bérjar tinda och tryck icke ater ned
den, nir motorn ir i gang. Féljas icke dessa regler, komma
kuggarna pa svinghjulets kuggkrans och startmotorns kugg-
drev att skadas.

Fig. 88

Skatsel och smorjning
Tir kolborstarna giiller detsamma som fir generatorns kolborstar,
Smérjning av startmotorn emfattar pifyllning av smérjolja i flin-

&el

for startmotorns fistning, sedan skruven som ticker smorjhélet
tagits bort. Fyllning skall ske innan slartmotorn manteras och dér-
efter en glng varannan ménad.

Samma smorjolja som for motorns trycksmirjningsanordning an-

viindes,
Vidare skall sviinghjulets kuggkrans smirjas in med Lkullagerfett
ett par ginger om fret.

110



Batterierna

Batteriernas typ och utforande framgéar av fig. 89.

Traktorn ar utrustad med 4 st. 6 volts batterier, vilka iro serie-
kopplade parvis, s att de bilda tvi grupper om vardera 12 volt. Dessa
bada grupper iiro parallellkopplade si att en batterikapacitet om 170
amp. timmar med 12 volts spinning erhélles,

Vid lig temperatur nedgiir batterier-
nas kapacitet.

Sparsamhet med stréommen hor alltid
iakttagas, Startspiralerna skola dirfor
icke sta tillkopplade lingre tid dn som
ir nodvindigt.

Skotsel
Taddningen av batterierna sker auto-
matiskt, men trots detta bora desamma.

liksom traktorns ovriga delar, tid efter

Fig 89

annan efterses.

Tillse att syran i varje element stir
ca 15 mm dver plattornas vre kant. For pafyllning, som bir ske
en ging i veckan under sommaren och varannan vecka under den
kallare arstiden far endast destillerat vatten anvindas.

Kontrollera syrans spec. vikt i varje element efter pafyllning av
destillerat vatten eller om man hefarar atl ndgot batteri dr urlad-
dat. Detta utféres medelst en miitpipett s. k. syraprovare. Dylika
finnas i handeln i olika utfiranden, antingen inneslutande 3 sma flot-
torer eller en graderad areometer.

Medelst gummibollen uppsuges syran i pipetten, vilken under av-
ldsningen skall héllas lodritt. Om pipetten har 3 flottérer, skola 2
av dessa flyta om syravikien ir riktig. Flyter endast en flottér ir
spec. viklen fér lig. Om den har en graderad areometer, visar det
streck pa skalan, som stir vid viitskeylan, graden ay syratitheten. Den
ritta syraviklen vid fulladdat batteri skall vara 1,285 (32° Bé).

Kontrollera spiinningen sivil for hela batteriet som for varje ele-

ment. Miites spiinningen mellan forsta och sista polen av flera i serie
kopplade element, skall den utgira produkten av spinningen per ele-
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ment och antalet element. Nar batteriet ir laddat ach motorn icke
fir i ging samt startspiralerna frankopplade, bér spinningen vara 2.1
volt per element. Di motorn ir iging och generatorn matar hatte-
riet, dkas spinningen till 2,5 a 2,7 volt per element vid fulladdat bat-
leri. Da startspiralerna inkopplas minskas spinningen till 197 volt
i borjan men fir aldrig gi nzd till mindre dn L83 volt per clement.

Variationerna i spinningen och syravikten iro imgefirligen bver-
ensstimmande. [ar syravikten minskats genom urladdning, si har
dven spiinningen sjunkit. P si st kan kontroll av méiingarna er-
héllas.

Batterierna skola alliid héallas rena och torra. Férhindningarna
smirjas in med fett dock ej si mycket att detta rinner ned pi batte-
rierna.

Anvind aldrig Sppen liga i niitheten av batterierna, ty gaserna
iro explosiva,

Om traktorn dr ur bruk en lingre tid. bora balterierna tagas upp
ur batteriladan och firvaras i en torr och frostiri lokal. De fa dock
ej sti oladdade, fiven om de ¢f anviindas, utan bora var fjirde eller
sjétte vecka erhilla en uppladdning. sd att syrans spec. vikt uppnir
viirdet 1,285. Om batterierna laddas ur for mycket eller fa sta ur-
laddade en lingre tid utan tillsyn. minskas deras kapacitel och livs-
langd.

Anstriing dirfor ej batterierna till det yttersta i alt de bliva for
mycket urladdade. .

Om elt element visar sig olika de Bvriga, kan detta bero pi alt det-
samma ir lick s att syran helt eller delvis runnit ut, alt syran forore-
nats genom frimmande metallfGremél eller att kortslutning pi grund
av slam cller dylikt uppstatt mellan nigra av plattorna.

Ett felaktigt element hir genast tagas ut. Detta bor helst goras av
négon erfaren elektriker eller annan med dylika Dbatterier fértrogen
person.

Laddningen av hatterierna under motorns glng sker helt automa-
tiskt pi s4 siitt, att generatorn birjar laddningen =i snart spinningen
i batteriet sjunker och avbryter laddningen si snart batteriet ir full-
laddat. Reglering av laddningen fstadkommes genom generatorns

reli.
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Om batterierna blivit urladdade eller om de under en lingre tid
ej dro i anvindning och skola laddas upp, utféres detta lampligast
vid nagon laddningsstation. Om egen anordning for laddning fin-
nes, bir forsiktighet iakitagas. si atl batterierna icke skadas.

Da ett batteri inkopplas till laddning tillses, att laddningsledning-
ens +pol kopplas till hatteriets -}-pol och laddningsledni
till batteriets —pol. Laddningsstromstyrkan pd ett batteri, som tidi-

ens —pol

gare varil laddat, kan i bérjan av ladningen hallas omkring 10 am-
pere. Stromstyrkan minskas da laddningen fortskridit en tid och tem-
peraturen i batteriet borjar stiga.

Ett nytt batteri, som laddas férsta gangen, skall laddas efter siir-
skilda foreskrifter. Pafyllning av ackumulatorsyra och laddning hir

i detta fall overlatas 4t nigon fackman.

Under laddningen bir man med vissa mellanrum miita syrans tem-
peratur, som icke fir dverstiga 40° C. Om den ndr upp till eller Gver-
stiger 40° C, skall laddningsstrommen minskas eller laddningen av-
brytas till dess temperaturen sjunkit.

Da batteriet blir fulladdat hérjar en livlig gasutveckling synas vid
sivill 4 som —plattorna. Spinningen skall vid tillslagen laddnings-
strom vara 2,6 a 2,7 volt per cell samt syrans spec. vikt 1,285 (32°
Ré).

FOR STA

TARTTRYCHKKNAPF,

TILL

—— TilL_STARTMOTOR
TiLL|GENERATORRELA TiLL STARTMOTOR

R HONTROLL AMPA, RBD | \
+ T35 + +3
| TILL GENERATOR \ =0 \ g

5 \ s1a \ Fig. 90
Cel 2 =

-
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Batteriomkopplare

Batteriomkopplarens uppgift ir alt koppla batteriets bada 12 volts
grupper i serie till 24 volts spinning. Detta sker automatiskt, nir
starttryckknappen tryckes in. Se kopplingsschema fig. 90.

Generatorns laddningsstrom fordelas i batteriomkopplaren till de
bada batterigrupperna och passerar genom tvi sikringar. Om en s-
dan sikring brinner av avbrytes laddningsstrémmen till den ena bat-
terigruppen. Skulle det dirfir visa sig, all den ena batterigruppen
ej blir laddad. har troligen en sikring i halleriomkopplaren brunnit
av och méste ersittas med en ny.

Se till att sikringar alltid finnas tillgingliga i reserv.

Instrumentplat
Kopplingsskapet, starttryckknappen, kontrollamporna, strombry-
tarna, sikringsdosan och stickkontakten for handlampan dro monte-
rade pa intrumentplaten, vilken ir placerad omedelbart framfor
ing.
apet har flera kopplingsligen. Bil-

firareplatsen. Fig. 91 visar de olika instrumentens pla

Kontakinyckeln for kopplingss
den visar det lige, niir endast generatorn med tllhérande kontroll-
lampa i tillkopplad. Vid koppling av strilkastarna vrides nyckeln

il hisger.

TARTTRYCKHKNAPP KEL FOR STARTSPIRALER.
HONTAKTNYCKEL FOR m: LINGSSKAR,

1L KOPPL
2. KONTROLLAMPA, kgo FOR GENERATORN.
3. KON TROLL AMPA, GRO) RTSPIRALERNA

4. STROMBRYTARE FOR BAKRE STRA
5. STCKDOSA FOR HANDLAMPA.

Fig. 81
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Fig. 92

Fig. 93
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For att undvika atl nagon av oférstand eller
okynne kopplar till startspiralerna, generatorns
kontrollampa eller strilkastarna, sedan foraren
limnat traktorn, hir filjande alltid iakttagas:

1. Lat aldrig kontaktnyckeln fér startspiralerna
sitta kvar i strombrytaren utan anviand den en-
dast da motorn skall startas, Tag bort nyckeln
sa fort motorn kommer iging.

2. Tag alltid bort kontaktnyckeln for kopplings-
skipet si snart motorn stannas for kortare eller

lingre uppehill,

Elektriska startspiraler

Startspiralerna, en for varje eylinder, dro mon-
terade i tindkulorna pa sidant sitt att sjalva spi-
ralen dr placerad i motorns forbrinningsrum, se
fig. 1.

Vid tillslagning av den elektriska strémmen, vil-
ket sker medelst en kontakinyckel till en stréom-
brytare pa instrumentpliten, se fig. 91, bliva start-
spiralerna starkt rodglodgade. Denna viirmekiilla dr
fullt tillricklig for motorns start.

Ay specifikationen & sidan 141 Gver traktorns
elektriska utrustning framgir att traktorer med till-
verkningsnummer 8400—8499, 8671—8870, 8881—
0220, 9316—9415 iéiro utrustade med 1-poliga start-
spiraler enligt fig. 92.

Traktorer Trim och med tillverkningsnummer 9416
diro utrustade med  2-poliga  startspiraler enligt
fig. 93.

Den elektriska strémmens spénning dr 4 volt
bade for de 1- och 2-poliga startspiralerna. Di
strémmen fran batterierna har 12 volts spinning
spiralerna reduceras ge-

méste spanningen till s
nom motstind, De 1-poliga startspiralerna ha ett
molstind for varje spiral, bdda placerade pa ki-




pan over tindkulorna. De 2-po-
liga startspiralerna ha ett gemen-
samt molstind placerat vid instru-
mentplaten.

Startspiralernas  och molstin-
dens koppling framgir av respek-
tive kopplingsschema fig. 84—86.

Fir kontroll om den elekiriska
strommen Lill startspiralerna ir
till- eller frinslagen finnes en
erin kontrollampa  kopplad (il
spiralerna och monterad pi in-
strumentpliten, se fig. 91. Nir
strémmen frin batterierna ar shu-
ten medelst kontaktnyckeln  f6r
startspiralerna, lyser lampan.

Undersokning av starispiralerna

Fig. 94

Om man under startfirsik misstinker att nagon av startspiralerna

iir felaklig, ar det nodvindigt al utlira en besikiming och kontroll

av desamma.

Vid besikining demonteras startspiralerna, varefler sirskilt trid-

spiralerna undersikas.

Kontroll av startspiralernas funktion kan antingen utféras med

spiralerna lisa sasom fig., 94 vi-
sar eller monterade i tindkulorna
enligt fig. 95. 1 hada fallen skola
kablarna vid kontrollen anslutas
tll startspiralerna pi samma sitt

gen

som vid den vanliga monte
pia motorn.

Sedan den elektriska strommen
pa vanligt sitt kopplats till, er-
halles vid de losa startspiraler-
na koniakt med jord genom att




trycka spiralerna mol motorns gods pi sitt som fig. 94 visar. Se
till att sjdlva tradspiralerna och stickkontakterna icke komma i kon-
takt med godsel.

L det andra fallet erhilles kontakt genom tindkulornas placering pa
eylinderlocket enligt fig. 95.

Under férutsitining att batterierna icke &ro urladdade samt at
kopplingen till startspiralerna dr ritt utford skola desamma, om de
dro felfria, bliva starkt rodglédgade inom ca 30 sek. efter sedan
strommen tillkopplats, Om ndgon spiral ir hopsjunken kunna Lri-
darna skiljas at med en kniv si att de ater fa det riitta avstindet.
Justeringen kan dock endast utféras, niic spiralen #r varm.

Niir tindkulorna tagas bort fér rengiring, bér alltid kontroll av
startspiralerna enligt fig. 93 utforas fore montering,

En felaktig startspiral miste bytas ut mot en ny.

Montering av startspiralerna

Vid montering av startspiralerna i tindkulorna tillses, att forskruy-
ningarna, som halla spiralerna dragas ordentligt. Vidare att alla
kabelanslutningar erhilla full kontakt.

Fér de 2-poliga startspiralerna maste

Ar:

t tillses att kopplings-
skenan passar pa spiralerna ulan att bryta.

Placeringen av kopplingsskenan, isolatorerna och kabelanslutning-
arna framgar av fig. 86. Kopplingsskenan skall ligga under isolato-
rerna och kabelanslutmingarna wellan isolatorerna och yttermutt-
rarna, Fér muttrarnas lillkdragning bér icke tang eller annat verklyg
anvindas. Tilldragning fér hand dr fullt tilledcklig.
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XIV. Motorns start

Elektrisk starttandning

Motorns utrustning {or den elekiriska starttindningen ar utforligt
beskriven i kap. XII1, "Traktorns elektriska utrustning”. De rid och
anvisningar, som dir limnas om de olika detaljernas skitsel, bira

noggrant foljas. Tillsynen av batterier och kablar maste fignas siir-

skild uppmirksamhet for att den elekt

a starten skall [ungera

ordentligt.

Sedan piifyllning av hrannolja, smérjolja och kylvatien utforts samt

vidare allt iakttagits enligt instruktionerna for trakiorns smirjning
kap. XII, sker starten pa foljande stt:

12

b

W

0.

Placera kontaktnyckeln i kopplingsskipet utan att skjuta in den
i sitl inre lige, se fig. 91

Placera kontakinyckeln fér startspiralerna i strombrylaren.

Slut den elektriska strommen fran batlerierna till startspiralerna
medelst kontakinyckeln fér desamma.

Den gréna kontrollampan pi instrumentpliten, se fig. 91, lyser,
nir strommen dr sluten till startspiralerna.

Se till att viixelspaken stir i nolliige.

Tat stréommen vara sluten i 30 till 60 sekunder. Pumpa dérefter
23 slag pd regulatorns pumparmar, varvid brinsle insprutas i
forbriinningsrummen.

Uppviirmningstidens lingd ér beroende pit den omgivande luf-
tens temperatur samt vidare om motorn iir helt nedkyld.

Under sommaren eller om traktorn under den kallare arstiden
star i varmgarage samt dven i de fall dér traktorn tidigare varit
iging och fortfarande dr nigot varm dr 30 sek. tillriickligt. Vid
kall viiderlek och helt nedkyld motor dr den langre uppvirmnings-
tiden tillimplig.

Tryck in kontakinyckeln for kopplingsskapet i inre ldget.



Tryck in startknappen pi instrumenthrédan,

se fig. 91. Slipp
knappen omedelbart, niir motorn bérjar tinda.

Om tindningen pd nagon av cylindrarna iir ojiimn, skall briinsle-
insprutningen vixelvis stingas av medelst pumparna pi regula.
torn sil att motorn endast arbetar pi en cylinder tills jamn tind-
ning intriider.

Sedan motorn kommit iging skall strémmen Lill startspiralerna
icke omedelbart brytas, utan forst sedan motorn varit igang ca
2 minuter.

9. Tag bort kontakinyekeln for startspiralerna.

10.

Lat kontaktnyckeln for kopplingsskapet sitta kvar i inre liget
under kimningen. Utom koppling for generatorn utgir denna
nyckel dven koppling fér generatorns kontrollampa.

Kontrollampan ér réd och placerad pa instrumentpliten, se fig.

91. Nir motorn sté

stilla och kontakinyckeln infores i inre la-
get, tindes lampan. Den slocknar, niir motorn kommit igang och
generatorn borjat ladda. Om lampan lyser sedan motorn kom-
mit igéng, har generatorn av ndgon anledning kommit i olag,
si att laddningen icke fungerar. En undersokning maste i si
fall firetagas. Skulle diremot lampan ej tindas, niir nyckeln skju-
tes in, dr glédlampan troligen sonder och mdiste bytas ut.

Om starten misslyckas eller om molorn endast tinder pd en av

cylindrarna. kan detta bero pd att startspiralerna icke varit tillrick-

ligt varma. Brinslepumparna stingas i si fall omedelbart av medelst

pu

mparmarna pa regulatorn, varvid motorn stannar. Strémmen fill

startspiralerna skall fortfarande vara sluten och en ny start utforas

en!

del

ligl punkt 7.

Varning!
Vid upprepade startfdrstk skall motorn stanna fullstindigt,

innan starttryckknappen dnyo tryckes in, Slipp knappen ome-

lbart som motorn bérjar tdnda och tryck icke ater ned den

nir motorn #r i gang. Foljas icke dessa regler komma kuggarna
pa sviinghjulets kuggdrev att skadas.
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D4 svanghjulet dr demonterat eller
dtkomligt for tillsyn genom att Gvre
vevhushalvan borttagits, bir startkran-
sen inspekleras. Om den dirvid visar
defekler, som gbr atl etl uthyte av start-
krans om nagon tid kan vara foresta-
ende, kan det, med hinsyn till arbetet

med traktorns
Fig. 4 ligt att utbyta startkransen, nér sviing-

firtagning, vara limp-

hjulet dr latt atkomligt,
Startkransen dr endast pikrymt pa svinghjulet. Sedan den gamla

startkransen slagits bort, sker pakrympning av den nyaefter Titt upp-

viirmning med svetslaga till 60—100°.

Viktigt! Innan vevaxeln lyftes upp, maste munstyckena fér
vevlagrens smérjning tagas bort. Férsiker man lyfta vevaxeln
utan att taga bort desamma, kunna de [itt skadas, si att de
bliva obrukbara.

Demontering avsmaorj-
munstyckena maste ske
med en viss forsiktighet
och utféres pa foljande

siitl:

Tag bort skruvarna,
som hilla munstyckena
fast vid vevhuset. Mun-
stvckena  kunna  sedan
dragas ut, men detta far
ej ske med vald och icke
rakt ut, utan forst lossas
flinsarna s& mycket att
styrstiften gd fria och
diirefter vridas flinsarna
uppit kring réren, se
fig.4,sa att den bockade
delen av munstycksréren




Fig. 96

Om starten i nagot fall icke lyckas efter tre {ors6k, bor man icke
fortsdtta med upprepade starter, da detta endast laddar ur balteri-
erna, utan i stillet géra en undersokning om nigot fel foreligger.
Orsakerna kunna vara fir svaga batterier, felaktiga kablar eller dalig
kontakt vid kablarnas anslutningar, felaktiga startspiraler, koksbild-
ning i tindkulorna pa grund av déligt brinsle, felaktiga spridare och
otiita ventiler. Om briinslepumparnas plungar gi trigt i pumphusen,
firsvirar detlla starten.

Hur undersikning och avhjilpande av felen skall utféras ér nog-
grant beskrivet under respektive detaljer.

Reservstart

Om de elektriska batterierna iro urladdade eller om nagot annat

fel, cke omedelbart kan avhjilpas, uppstitt pd den elektriska
starttindningen, kan tindkulorna uppviirmas med en reservlampa
och motorn direfter startas for hand.

Fig. 90 visar reservlampan och dess placering pa traktorer med
l-poliga tindare. Pa traktorer med 2-poliga tindare placeras lam-
pan pi motsall sida alltsd pa ljudddmparcsidan.
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1

dkulornas uppviirmning och motorns start sker pa foljande s
Fyll behallaren till % med fotogen och pumpa direfter ca 15 slag.

2, Lampan &r utrustad med “Quickstart”, vilken bestir av ett brin-

3

5.

w

narerbr pa lampans vinstra sida.

Hall en hrinnande Lindsticka vid tindarerirets mynning och dppna
samtidigt tindarens ventil ca 14 vary, varvid tindaren téndes.
Pumpa sedan lugnt till tindlagan brinner klart och kraftigt. Fort-

siitt pumpning n om lagan visar tendens att minska.

Efter ca 1 minut dr lampans brinnare tilleickligt forvirmd. Reg-
leringsventilen Hppnas sakla, varvid lampan tindes.
Tindarens ventii stinges.

Anviind endast rent briinsle. Fororenat brinsle dventyrar bade tin-
darens och lampans funklion. Téndarens funktion grundar sig pa
finférdelning av briinslet medelst luft. Om fér mycket hrinsle fyl-
les pa miste en del hillas bort da i annat fall luftméingden i lam-

pan ir otillriicklig for finférdelningen.

Placera lampan pa motorn enligl fig. 96 vid 1-poliga starispira-
ler, och pi motsatt sida vid 2-poliga startspiraler. Kapan dver
tiinlkulorna méste n bilden visar tagas bort. De elekiriska

kablarna skola dirvid ovillkorligen kopplas bort si att de icke

skadas av viirmen.

Se till att lagorna triffa mitt pa de uppatriktade tandpropparna i
tandkulorna.

Oppna eylindrarnas utblasningskranar, genom att vrida ratlarna
nagra vary At vinster, och vrid vevaxeln runt sa ait eylindrarna
Dblésas rena. Sting diirefter utblisningskranarna.

Lat uppviirmningen av tindkulorna péga i 5—6 minuter.
Pumpa diirefter 2—3 slag pa regulatorns pumparmar, varvid

briinsle insprutas i forbriinningsrummen. Starten sker diirefter ge-

nom ett par kraftiga ryck upp och ned med startveven.
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6. Se till atl motorn ghr at ratt hall.

Om motorn vid starten gar at fel hall, vrides regulatorns pump-

armar uppdt tills motorn niistan stannat. Pumpa innan den helt
stannat ndgra hastiga slag med pumparmarna si att motorn vin-
der och gar at ratt hall.

Om motorn vid detta forfarande stannar maste den ovillkorligen

renblasas, ty om man upprepade génger pumpar in storre kvan-

skerar man, att

liteter brinnolja utan att blisa rent cylindrarna,
motorn rusar vid nista igingsilining.

Nér motorn kommil igang och gir jimnt borllages lampan och

sliickes. Kapan éver tindkulan jiémte kablarna monteras dter pi

sina plalser.

XV. Rad till traktorféraren

Traktorns olika detaljer ha i de foregiende kapitlen av denna trak-
torhandbok utfsrligt beskrivits betriffande konstruktion. montering.
demontering, verkningssitt och smbrjning.

Fir att giva traktorforaren yterligare handledning i traktorns skt
sel och fven en sammanfatining av alla tidigare instruktioner, lim-
nas hir nedan en beskrivning iver vad traktorférare sirskilt har att
iakttaga under det dagliga arbetet.

Vidare ir angivet vad som skall iakttagas betriffande traktorns
underhall och ren
alltid skall finnas tillgingligt.

ing samt de reservdelar och det malerial, som

Vad skall jakttagas fore start?
1. Att brinslebehallaren dr fylld
2. .. smorjoljebehillaren dr fylld
3. .. kylaren ir fylld (betriffande hlandning.virl kold se nista sid.)
1. traktorns sméirjning Ar utfird enligl smorjningsschemat sid.

109

kahelanslutningar vid batterierna och startspiralerna éro rena

@

och vil dragna sa att fullgod kontakt finnes
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6. Alt motorn smorjes genom att fér hand vrida runt smorjappara--
lens vev nigra vary

7. . kranen till brinslebehallaren fr dppen.

Huru starten darefter utféres dr tydligt beskrivet under motorns
start, kap. XIV.
Di traktorn anvindes vintertid eller di temperaturen ndrmar sig

[ryspunkien iir det alltid stor risk fir sénderfrysning av motor och

1 fort motorn stannats.

kylare,

I'6r att férhindra detta kunna olika blandningar av sprit, glyce-
rin och vatten anvindas. Nedanstaende tabell angiver nagra limpliga
blandningar samt den temperatur di blandningen fryser till is. Di
sprit anvindes méste man komima ihag att spriten avdunstar fortare
an valtnet, varfor man vid pafyllning maste fylla pa med mycket

sprithaltigare blandning én den. som man fran birjan anviint.

Blandningen Vitskemanzd
fryser {ill is = o
vid grader LiEEocont = L
Celsius Sprit Glycerin | Vallen Sprit | Glyeer Vatten
ca—15° — 25 % 75 % — 6,25
» —320° 15 2 15 % 0 % 3,75
20 30 %% —_ 0 %
» —23° — 50 g M % -
» —26° ‘ 17 % 17 = 66 9% 4,25
I

Vad skall iakttagas under kirning?

1. Att den elektriska strommen till startspiralerna brytes efter fire-

ven tid, ca 2 minuter efter motorns start, Den griina kon-

trollampan skall icke lysa

2. ., kontaktnyckeln for startspiralerna boritages

3. .. generatorn laddar. Den roda kontrollampan skall icke lysa

4. ., oljestindet i smorjoljetarken ej sjunker under mirket pa syn-
glaset

5. .. vattenstandet i kylaren ¢j sjunker mer fin 100 mm under pa-

fyllningsoppningens kant
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6. Att briinnelja finnes i tillricklig mingd

=1

kopplingspedalen slippes upp forsiktigt vid traktorns igang-
siittning, si att tillkopplingen av vixelladan sker mjukt. Trak-
torn skall icke ryckas igang, men tillkopplingen skall e hel-
ler ske si langsamt att lingre slirning uppstar

8. .. kopplingen alltid ir fullt tillslagen under kirningen. Reg-
lering. av hastigheterna [ar icke ske genom att slira kopp-

lingen

viixling till olika hastigheter utféres pd ritt siitt. Se regler
for vixling sid. 79

10. ., kabelanslutningar som mijligen skaka loss omedelbart dragas
till

alla muttrar och skruvar, som skaka loss fortast majligt bliva

—
—

tilldragna.

Vad skall iakttagas sedan motorn stannats?

Nir motorn stannas efter avslutat arhete for dagen eller niir motorn
stannats under det dagliga arbetet fir ett lingre, obestimt uppehall.
skall foljande iakttagas:

1. Att kontaktnyckeln fér kopplingsskipet borttages

2. .. kylvatimet tappas av. om frost kan befaras och kylvattnet icke
iir blandat med sprit eller glycerin
Avtappning sker dels frin kylarens underdel genom kranen
C 12041 fig. 19 och dels fran cylinderns vattenmantel genom
kran A fig. 19

3. .. spilloljan fran vevhuset tappas av genom att &ppna kran C

fig. 35

luftrenaren rengires enligt foreskrifterna & sid. 33

kylareskyddel gires rent, sirskilt under skdrdetiden.

A

Niir motorn stannats for uppehall i arbetet under en maltidsrast,
alltsé fir ett uppehdll pa 1114 timma, behiver endast punkterna
1 och 2 iakttagas.

Nir motorn stannats for ett kortare uppehall, under vilket {oraren
icke limnar traktorn finnes intet sirskilt att iakttaga.
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Vad skall iakttagas om traktorn icke skall anvindas pa

langre tid?

Det bér alltid sta i varje traktordgares intresse atll se till all trak-
torn icke far sta kvar ute pa filten under mellantiderna for olika arbe-
ten eller efter avslutat arbete for sisongen. Om sirskilt garage icke
finnes bor den dock stéllas in under tak sd att den stir vil skyddad
for vider och vind.

Sedan traktorn dir uppstilld pd sin plats skall féljande iakuagas:
1. Att traktorn rengdres vil
2. ., alla omlaliga delar smorjas in, sa att de icke rosia
3. ., intet kylvatten finnes kvar i eylinder och kylare
4. ., battericrna tagas upp ur batterilaidan och férvaras i en torr
och frostfri lokal
batterierna icke fi sti oladdade, fiven om de icke anviindas,

w

utan laddas upp var fjirde eller sjitte vecka
6. .. undersbka om nigon skada uppstitt som behover reparcras
eller om nagra delar forslitits och behiva ersiittas med nya.
Utfor eventuella reparationer och byt ut férslitna delar, in-
nan traktorn stélles in, ty pa s sitt sparas tid och traktorn
stir firdig att vid behov tagas i arbete

=1

4l traktorn hérande verktyg, skruvnycklar, tillbehér och re-

servdelar inventeras och as pi sina platser

8. ., verktyg. skruvnycklar och oljekannor icke anvindas for annat

indamil, emedan de di i allmdnhet komma bort eller bliva

forstirda.

Underhall och rengéring
For att erhalla storsta mojliga och mest ekonomiska uthyte av trak-
tordriften dr det nédvindigt att gna nagon tid At traktorns underhall
och rengiring utbver den tid, som tgr f6r driftens oundvikliga skét-
sel med péifyllning av kylvaiten, brinn- och smérjolja, smorjning samt

dvriga mindre arbeten fire motorns start och sedan densamma stan-
nats.

Diirfér uppmanas alla traktoriigare att ansla nigra timmar varje
vecka for att gira det mojligt for foraren att utfora en grundlig ren-
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gbring och dirpa filjande undersikning om nagra delar forslitits och
behiiva ersiitas.

Om det vid undersékningen visar sig alt nigra delar behdva bytas
ut bora dessa omedelbart rekvireras f6r att finnas tillgingliga di ett
uthyte blir nédvindigt.

Rengiring av traktorns ytire delaljer jamte kylareskyddet och
brinslefiltret hor ske en ging varje vecka. For andra detaljer ir det
tillréickligt om rengiring sker med stérre mellanrum. Nedanstiende
hestimmelser dro didrvid limpliga att folja.

Vid arbetets utférande iakilagas de anvisningar, som limnats un-
der respektive detaljer.

Rengoring varje vecka

Denna rengoring skall sirskilt omfatta:
1. Traktorns alla ytire detaljer
2. Kylareskyddet
3. Branslefiltret

Rengoring en ging varje méanad
Utom ovanstaende skall rengéringen dirvid omfatta:

1. Kylaren, vilken renspolas med vatlen

2. Ljuddiémparen och avgasroret

3. Riren till spilloljeuppsamlaren, vilka renblisas

4. Overstrémningshilet vid spilloljeuppsamlaren

5. Avtappning av eventuell olja i luftkanalen, se kranen fig. 7
Rengéring var tredje eller fjirde minad
Utom ovanstaende skall rengiiringen ytterligare omfatta:

1. De losa tradduksringarna i luftrenaren

Undersikningen kan liksom rengéringen uppdelas i vissa perioder,

Vid reparation eller ju
limnats under respektive detaljer.

ing skola de mstruktioner féljas, som

Undersokning varje vecka
Denna kontroll skall omfatta:
1. Att brinsle- och smorjoijefiltren dro hela
2. . tindkulorna iiro tena samt alt startspiraler och spridare iro
felfria
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3. At syran i batlerierna stir tillriickligt hogt och att syrans spec.
vikt dr riklig
4, ., alla nuttrar och skruvar dro tdragna,

Undersokning en ging varje médnad

Utom ovanstiende skall denna undersikning omfatta:
1. Att vevlagren icke dro glappa .
2., luftventilbrickorna iiro hela och ligga lasa

Undersékning var tredje eller fjarde minad
Utom ovanstiende skall undersikningen ytterligare omfatta:
1. Upplagning av kolvarna, enligt anvisningar & sid. 17
Samtidigt med kolvarnas upptagning skela vev- och kolvlagren in-
spekteras samt cylinderns avgaskanaler skrapas rena.

Reservdelar och material
Fér att hastigt kunna utfora mindre reparationer héra nedanstiende

reservdelar och material alltid finnas tillgingliga.

Reservdelar:
st. startspiraler

LS

.. glédlampor for kontrollamporna
.. sikringar for siikringsdosa i
., batteriomkopplare i

[ R

spridare . ]
insprutningsapparater

[0 S

sugventiler
. Lryckventiler ;
packningar for tindkulor

o

luftventilfjidrar

luftventilbrickor i

*

4 ., kannringar

Material

Trassel

Smargelduk

Grafit E
Kikkranssmirja
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XVL. Fel och deras avhjiipande

Vid mindre fel som férsvira motorns start eller firorsakar drift-
storningar under korningen kan det méanga ganger vara svarl for
foraren att finna det egentliga felet. I regel ir felet litt avhjilpt
sedan foraren konstalerat den direkta orsaken.

Vid telefonforfrigningar hos Bolinder-Munktell var orsaken till ett
uppgivet fel skall sokas, dr det icke alliid méjligt ait efter en kortare
beskrivning limna en bestimd anvisning angdende felets avhjilpande.

Hir nedan limnas dirfor niigra anvisningar var uppkomna fel lamp-
ligen béra sokas. Huru felen skola avhjilpas dr férut beskriver under
varje siirskild detalj.

Orsaker till att motorn r svarstartad.

A. Fel pa brinsleinsprutningen

1. Tillréickligt med brénsle finnes ej i briinslebehallaren
2, Kranen pé briinslebehiillaren ér stiingd
3. Réret fran bréanslebehéllaren till brénslefiltret dr igensatt

4. Brénslefiltret ar igensalt

5. Vatten har samlats i brinslefiltret. Avtappas genom kranen i bot-
ten pd huset
Briinslepumparnas plungar fastna i nedtryckt lige

7. Luft har kommit in i sugréren fér brinsle si att briinslepum-
parna icke arbeta

8. Brimslepumparnas ventiler, formedlingen sugventilerna, aro otita
antingen genom slitning cller pa grund av oren brinnolja

9. Briinslespridarna dro delvis igensatta si att spridningen ir fel-
aktig

B. Fel pi den elektriska utrustningen

1. Uppviirmningstiden for startspiralerna har varit for kort

2. Batterierna dro delvis urladdade si tillricklig stromsiyrka icke
crhilles for startspiraler och startmotor

3. Kabelskornas anslutning till hatterierna &r icke fullgod

4. Kablarna dro skadade
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Kabelanslutningarna aro felaktiga eller ha skakat loss
Startspiralerna #ro felaktiga

Startmotorn drar icke ordentligt. Kontrollera sékringarna i hat-
teriomkopplaren

C.

Andra fel

Olimplig brinnolja
Koksbildning i tindkulorna

Packningarna fir cylinderlocket eller tindkulorna iro otita

Luftventilbrickorna tita icke eller ha fastnat

Cylindern eller kolvringarna iro slitna si att kompressionen dr
for lag

Orsaker till driftsstérningar under kérning.

3

ERAES

15.

4.

Om motorn gir ojimni kan detta bero pd:

Att tillriickligt med brinsle ¢j finnes i brinslebehallaren

2
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ravet fran hriinslebehéllaren till briinslefiltret &r delvis igen-
satt

briinslefiltret ir delvis igensatt

vatten samlas i brinslefiltret

brinslepumparnas plungar fastna i nedtryckt lige

luft har kommit in i sugroren for briinsle si att brinsle-
pumparna icke arbeta ordentligt

sug- och tryckrdren for briinsle blivit skadade och otita eller
att rérens anslutningar icke tita )

sug- och tryckventilerna dro oiita

briinslespridarna iro felaktiga

pumpkurvan och pumprullarna pi regulatorn iro slitna

dvre kullagret for regulatorspindeln ir glappt

brinnoljan ar oldmplig

koks bildats i tindkulorna

packningarna for cylinderlocket och tindkulorna iro otita
Tuftventilbrickorna icke tita

luftrenaren med tillhérande ror dr igensatt

cylinder eller kolvringarna éro slitna si att kompressionen
ar for lag

rummet mellan kolvbotten och eylinderlocket iir for stort,
sd att kompressionen #r for lag



Da smirjmunstyckena éiro uttagna, skola de alltid blisas rena fore
monleringen.

Sedan smorjmunstyckena tagits bort kan vevaxeln lyftas upp.

Dia vevaxeln ater monteras 1 vevhuset tillses, att bakre lagerloc-
ket € 10328 fig. 5 vrides si att styrstiftet i vevhusets underdel pas-
sar in i sitt hal i locket. Urtagningarna A i frémre och bakre lager-

locken, for ramlagrens smorjning, skola ha det lage, som visas i
fig. 5.

Smorjmunstyckena monteras ldmpligast innan vevhusets dverdel
Iyftes pda. medan man dd har god majlighet att kontrollera mun-
stycksrirens lige. Dot &r ett ocftergivligt villkor, att rirens boc-
kade del utmynnar innanfér smérjringarnas kanter, di oljan i annal
fall icke tillfores vevlagren utan rinner ned i vevhuset.

Innan vevhusets Gverdel monteras, skola de bida ytorna mellan
vevhusets dver- och underdel omsorgsfullt torkas rena och darefter
bestrykes med tunn schellack, for att fullstindig titning skall erhél-
las. Nagon packning av papper eller annat material far under inga
firhallanden liggas emellan de bada vevhushalvorna. De noggramma
matt, till vilka ramlagerligena iro arbetade, bliva i sa fall rubbade
och ramlagren komma att ligga 16sa i vevhuset.

Det frimre lagerlocket skall
kes diirfor med tunn schellack fre monteringen.

ven tita utan packning och bestry-

Om svinghjulet har varit demonterat skall tillses, all ytorna pi
nghjulsnavet rentorkas noggrant fér montering.

vevaxeln och i sv

Drag muttern for svinghjulet hart och sakra den genom att vika
ned lasbrickans kanter.

Cylinder och kolvar med kolvlager

och vevstakar

Cylindrarna dro gjutna i ett block. monterat pa vevhuset. Ytorna
mellan vevh Gverdel och cylinderns undersida dro sd noggrant

arbetade, att titning dstadkommes utan packning.
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19.
20.

21.
22,

23

24,

o

o

B.
Att

At

kolvringarna éro fastbriinda i spiren

vevlagren dro nedslitna si att de iro mycket glappa. Harda
dunkande slag héras da frin motorn

vevlagren g varmt

cylinderns avgaskanaler, ljuddimpare och avgasrir iro del-
vis igensatta

for ‘mycket smorjolja samlats i vevhuset pa grund av att
roren till spilloljeuppsamlaren iro igensatta

brinn- och smérjoljan ir si dilig. att motorn beckar

Om motorn ryker kan detia bero pé:

nigot av felen 1—24, som uppriknats under A ”Om motorn
ghr ojimnt kan detta bero pa” férefinnes

motorn ir overbelastad

cylindrarna fi for mycket smérjolja

cylindrarna fa for litet smorjolja, si all de upphettas och
svillla, varvid de ha beniigenhet att skiira

icke tillrickligt med kylvatten finnes i kylaren

for mycket ofrbriind olja samlats i ljuddimparen

Om motorn saktar kan detta bero pd:

négot av felen 1—24, som uppriknats under A "Om motorn
gir ojimnt kan detta bero pa” forefinnes

motorn dr overbelastad

avgaserna icke ha fritt avlopp

Om kopplingen slirar kan detta bero pi:

fotpedalens lige icke justerats

Huru justeringen skall ske dr beroende av kopplingens typ.
se kap. IV "Koppling™

kopplingslamellens beldggningar dro utslitna

olja och fett kommit pa beliggningarna sa att dessa blivit
harda och blanka
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E. Om den elekirisha generatorn icke laddar kan detta bero pa:

= R
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Ay

generatorreldet dr felaktigt

olja tringt in i generatorn

kolborstarna #re utslitna eller hiangt upp sig i hallarna

ett kabelbrott intriffat eller att en kabelanslutning lossat
négon siikring brunnit av i batteriomkopplaren

batlerierna varil uttagna och blivit fel inmonterade.

e E
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Vevhusets Gverdel, eylinderblocket och cylinderlocket sammanhal-
las av linga genomgiende bultar C 10349 fig. 5, ingingade i vev-
husets underdel. Cylinderns exakta lige i forhallande till vevhusel
bestiimmes av styrstift B fig. 3.

Kolvarna ha vardera fyra kolvringar. Varje kolvring hélles i etl
nt lige av ett stift ingéingat i kolvringssparet.

Kolvtapparna iro lagrade i nallager. Konstruktionen och nallagrets

he;

montering framgir av fig. 9.
Cylinderns och kolvtapparnas smérjning sker fran motorns tryck-
smérjningsapparat, {rin vilken smorjoljan tryckes till de olika smérj-

stillena genom rér. Uppgiften om limplig smérjolja samt instruk-
tioner om smérjapparatens instillning fér den oljemingd som skall
lillforas varje smorjstille limnas i kap. XIT "Traklorns smorj-
ning.”

Rad [6r athyte av kolvringar, omborrning eller utbyte av eylinder.

Kalvarna hira tagas upp for rengoring minst en eller tva ginger
om dret, beroende pi huru mycket traktorn anviindes.

Storsta firsiktighet maste iakttagas vid upplagningen, si att kol-
varna icke slis emot hirda och skarpa féremdl eller repas. De ren-
goras omsorgsfullt frin forbrind olja, och om négon ring dr fast-
briind. begjutes den med sprit och lossas genom [orsiktiga slag med
en triiklots,

Fig. 6 visar huru man bist skall forfara vid kolvringarnas bort-
tagande for rengdring av sparen. Man ligger snére om varje anda
vid kolvringens uppskiirning och drager isir ringen, s att densamma
ledigt kan féras Gver kolven.

Niir ringarna tagas av fir man icke glomma bort att placera dem
<i att man vid monteringen kan montera dem pi samma plats som
lidigare. Kolvringarna fa icke byla plats eller vindas, ty da blir
tiitningen dalig.

Vid rengdring fa skarpa foremal ej anvindas att skrapa med.

Om nigon kolvring idr sonder, uthytes den mot en ny, men i an-
nat fall anviindas de gamla kolyringarna.
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Nir motorn gitt en tid och

man  vid en upptagning av

kolvarna mirker, att kolvring-
arnn dro utslitna, méste ring-
arna bytas ut. En ny kolv-
ting titar dock att hirja med
alltid daligt i en négot sliten
cylinder och det -dr dirfér
icke limpligt att byta alla
kolvringarna samtidigt. En-
dast den Gversta och  tredje
kolvringen bytas ut och de

kolvringarna placeras

pa sina gamla platser. Vid

niista upptagning av kolvarna
iro de nya kolvringarna in-

slina och da bytas de andra

kolvringarna ut.

Munktells traktormotorer arbeta i regel mycket lang tid, innan
cylindern ir sé sliten, att den maste borras om eller bylas ut. For

bedimande av den slitning, som kan tillitas och huru slitningen
skall mitas upp, fr det nidviindigt att ha kiinnedom om féljande:

Spelcummet mellan cylinder och kolv méste alltid vara hetydligt

8l pi en tvilakls tindkulemotor dn pi en fyrtakts firgasare-
motor. Det férekommer dirfor att reparatirer som tidigare endast
lignal sig &t traktorer eller bilar med fyrtakts férgasaremotorer ofta
f6rorda omborrning av cylindern dven om traktorn endast varit i
arhete mycket kort tid.

Detta iir givetvis alldeles felaktigt och beroende pé bristande kiin-
nedom om: spelrummets storlek mellan eylinder och kolv. Uppfatt-
ningen att metorn férbrukar mera smirjolja dirfor att cylindern ér
liten v “iiven felaktig. Smirjpumpen bestimmer oljemingden och
Wistillningen skall hela tiden vara densamma.




inderns diameter exakt 150,00 mm. Kol-
ven dr pa den cylindriska delen frin nederkanten upp till 9 mm

Da motorn dr ny, dr c

under nedersta kolvringssparet 149,75 mm. allisd iir spelrummet 0,25
mm. Fran 9 mm under nedersta kolvringssparet och upp till vre
kanten vid kolvbotten #r kolven konisk. Mattet vid dvre kanten dr
149.35 mm alltsa spelrummet ér ddr 0,05 mm.

Detta spelrum, som iir det minsta mojliga for att kolvarna icke
skola skiira, iéir si pass stort, all man kan f& den uppfattningen, att
slitning foreligger. om man gingar i kolvuttagaren och med denna
for kolven fram och tillbaka.

All slitning dr forlagd till kolvringar och cylinder. Slitningen pé
kolvarna ir si obetydlig, att den icke kan mitas.

Om man misstinker att en cylinder &r si mycket sliten, att om-
horming eller utbyte nodvindigt skall eylinderloppens diameter
miitas upp, vilket sker pd foljande sitt:

Demontera cylinderlocket.
Still in en av kolvarna i nedre viindliget och mit upp cylinder-
loppets diameter 50 mm under cylinderns Gverkant. Slitningen dr

icke jimnt fordelad utan i regel éir eylindern nagot oval. Mitningen
skall darfér ulféras pa flera stillen runt cylinderloppet men pa
samma hojdlige.

Miit diirefter det andra eylinderloppet pa samma sélt.

Om det stirsta erhillna mattet dr mindre dn 150.50 mm dvs.
slitningen &r mindre én 0,5 mm, hor eylindern fortfarande anviin-
das.

First nir slitningen overstiger 0.5 mm bor omborrning eller ul-
byte ske.

Niir en cylinder v utsliten i cylinderloppet, kan man vilja mel-
lan omborrning av den gamla cylindern och utbyte mot en ny eylin-
der av standarddimension.

Vid omborrning, vilken vi utfora till 1.0 och 2,0 mm Gverdimen-
sion, men icke till adgra andra matt, tillkommer nya kolvar och nya
kolvringar, Omborming forordas dirfir i de fall, dir de gamla kol-

var grund av forslitning i kolvringsspiren eller av andra orsa-

ker icke lingre kunna anvindas.
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Om de gamla kolvarna dir-
emol diro felfria, dr kostna-
den [or ett nyit cylinderblock
och en sats nya kolvringar av

ndarddimension  obetydligl

stirre déin kostnaden fér om-
horming av den gamla cylin-
dern med nya kolvar och kolv-
ringar ay dverdimension. Vid
montering av ny cylinder vin-
ner man den férdelen, att stan-
dard reservdelar kunna anvén-

das.

Sedan ett nytt eller ombor-
ral cylinderblock monterats,

hér man icke omedelbart kira

traktorn med full belastning,
utan forst lata den arbeta ndagra timmar under litt helastning, s
att kolvarna fi slita in sig. Direfter 6kas belastningen si smi-

ningoni,

(uriga arbeten i samband med kolvarnas upplagning.

Di kolvarna dro upptagna, bbér man alltid samtidigt skrapa rent
cylinderns avgaskanaler. Detta arbete kan utféras utan att demon-
tera ljuddidmparen, men fven om denna av nagon anledning ar
horttagen, édr det mycket litt ait skrapa frin ljudddmparesidan, se
fig. 7.

Vi

lare hira vev- och kolvlagren inspekieras,

Upptagning av kolvarna.

Upptagning av kolvarna sker pa foljande silt:
Sedan eylinderlocket demonterats och packningen tagits bort, ren-
ningarna i eylinderloppets Gvre del.

HII Fapas iy
Luftventil

n pi vevhusets sidor tagas bort.



Tag  bort saxpinnar
och multrar }IAVe\'aEaks-
bultarna, men lit dver-
fallet och bultarna sitta
kvar i vevstaken.

Vrid motoraxeln  sa
att kolven kommer i sitt
hogsta lige, skruva i
dglebulten och lossa kol-
ven med en ldmplig héiv-
- E stang, se fig. 8. Da kol

Fig. 8 ven lyftes upp faller
dverfallet med bultarna
ned pid motvikterna och kan bekvaimt tagas ut genom luftventilhalen

pit vevhusets sidor.

Huru kolvringarna demonteras har tidigare beskrivits och fram-
gar av fig. 6.
Hela arbetet utfires med storsta forsiktighet sa aw kolvarna icke

slas emot hirda och skarpa foremal eller repas.

Kolvtappslagren iiro s. k. nillager. Om kolvtappen skall tagas bort,
skruvar man férst ut stoppskruven A fig. 9, varefter tappen slas ut
med en limplig dorn eller triplugg, se fig. 10.

En viss forsiktighet maste iakttagas dd kolviappen slis ut, si auw
nalarna i lagret ej skadas eller falla isar.

Montering.

Vid montering av cylindern skall forst vevhusets anliggningsyta
mot eylindern och cylinderns undersida omsorgsfullt torkas rena samt
bestrykas med tunn schellack for att fullstéindig titning skall erhdl-

las. Néagon packning av papper

cller annat material far under
inga forhallanden liggas emellan
dessa yror, ty i =i fall kommer
cylindern fiir hégt, varvid mo-
torns kompressionsrum blir stérre
in det bestamda.



Vevstakarna {3 ej forviixlas och ¢
heller viindas fel i kolvarna. Savil

vovstakar som overfall dro pa ena si-
dan stimplade med motorns tillverk-

ningsnummer samt en bokstav, Vevsta-

ken fiir frimre cylinder éir miirkt med
I, och vevstaken fér bakre cylinder
med B. 1 kolvarnas topp dr likaledes
iplat ett I och ett B fér att kol-
<las i forhdllande
1ill vevstakarna. Koly och vevstake skola

varna icke skola for

viindas s, att de bida mirkena komma
il samma sida.

Kolvtappen slis forsiktigt in i sill
lige veh lases med lasskruven och las-

brickan.

“Da kolvarna insittas i cy-
lindrarna tillses noga, att de
¢ forvislas, likasa att de bli-
va riitt vinda. De pd kolv och
veystake instimplade I' och B
hinvisa il friimre och bak-
re eylindern. Instimplingarna
skola vindas mot Lraktorns

hiigra sida.

Monteringen i cylindrarna
sker pa foljande sitt:
Torka vil rent vevlapp, vev-

lager och kolv.

Stall vevtappen i higsia lige
och lgg in overfallet for vev-

Fig. 11 lagret i vevhuset.
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Olja in kolv och vevlager, vrid kolvringarna sk alt uppskiirning-
arna komma milt f6r styrstiften i spiren och lyft sedan ned kolven
med vevstake i cylindern.

For att f4 in kolvringarna i sina spir dr det lampligt att anvénda
fyra plitremsor, som stickas ned i avfasningen pd cylinderns tver-
kant, se fig. 11. Di kolven skjutes ned i cylindern, glida kolvringarna
utmed remsorna och tvingas av deras snedstillning in i sina spar.
Se till att kolvringarna ej vrida sig. utan att uppskiirningarna fort-
farande dro mitt fér styrstiften.

Sedan kolven kommit ned i eylindern skjutes dverfallet upp och
multrarna dragas till. Darvid féljas de rdd och anvisningar, som
limnas under “Vevlager”. Observera sirskilt uppmaningen att ¢j
glémma att lisa multrarna for vevstaksbultarna med saxpinnar.

Fig, 12

Vevlager

Vevlagren dro av brons med vitmetallfoder. Mellan lagerhalvorna
finnas pi bada sidor ett tjockt och flera tunna mellanligg av mis-
singsplat, vilka i méan av lagrets forsliming kunna bortlagas, se fig, 9.

Smirjning av vevlagren sker friin motorns trycksmirjningsappa-
rat ph sitt som framgir av fig. 12, Genom réren C 10504 och
C 10505 tryckes smirjoljan till smérjmunstyckena C 10736 och
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10737, Munstycksriren dro
bovkade i den fria éndan sa
all de sluta innanfér kanterna

de i ixeln ursvarvade

Irin  smorj-

irna pressas oljan av cen-
irifugalkraften  genom  vev-
axelng smorjhil, A fig. 12, ut
till vevlagren.

Dot dr yiterst viktigt, att
vevlagren efterses si att de ej
bliva glappa. De skola passa
hra pi vevtappen, men fa ej

vara hiirdare ansatta dn ait
man med L ex. en skruvmej-
se fig. 13, latt kan f6r-
doled, dir ett

spelrum pa cirka Y5 mm bér

skjnta lagren i

finnas. Lagren skola gd sa litt, att forskjutning kan ske genom at
man, utan att ligga ned ndgon storre kraft, vrider skruvmejseln med
handen. Lagren fa icke vara sa hart ansatta, att man miste binda
med skruvmejseln for att forskjuta dem. Nigot glapp upp och ned
fhr diremot icke forekomma.

Minst en géng i minaden hisr man omedelbarl efter det arbetet
[ir dagen avslutats, undersbka vevlagren. De fi dérvid icke vara
varmare in att man om ock med svarighet kan hilla handen pi
dem, Vidare skall undersokas, om négot glapp finnes. Detta sker
hiist genom att stilla veviappen i sitt higsta lige och med en kort
wthng eller dylikt trycka vevstaken uppit, varvid man samtidigt kiin-
'r om nagon rorelse mellan lagret och vevtappen uppstir. Fin-
nes glapp, bir man omedelbart taga hort mellanligs, si att lagret

ner ¢

[Ar lagom ansdtining.
Muttrarna for vevlagren skola alltid vara stumt tilldragna. Om

man fir tagit bort s manga mellanlagg, att vevlagret vid tilldrag-
ningen blir fr hirt ansatt, dvs. om lagret ej gér liw att fora i sido-
lodl, fir man under inga omstindigheter justera detta genom all lossa

multrarna, utan mellanldgeg maste fiter liggas in.
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Om ett vevlager gér varmt, dr anledningen i de flesta fall bris-
tande smirjning. Orsakerna dirtill kunna vara flera, men de dro i
regel att soka bland foljande:

Man har glomt att fylla pi smorjolja i ritt tid.

Smorjoljeledningarna kunna vara skadade eller forskruvningarna

vid rérens infdstningar kunna ha lossnat pa grund av att de ej varit

ordentligt atdragna,

Smérjoljeledningarna kunna vara igensatta av smuts.

Smérjoljan dr av dalig kvalitet.

Smérjoljan har blivit utspadd med vatten vid [orvaring i otiila

karl.

For att forebygga dessa fel biira smérjoljeledningarna ibland un-
dersikas samt stirsta renlighet och firsiktighet iakttagas vid forva-
ring och péfyllning av smérjolja. Rad och anvisningar diirom limnas
i kap. XII "Traktorns smorjning”.

En annan orsak kan vara, att vevlagret dr for hirt ansatt.
ker, all etl ve et litt
héres pd motorns géng, skall molorn omedelbart stannas, for att for-

Om man mé ger gar varmt. vilket myc
hindra, alt vevtappen skadas och att smirjhillen i vevaxeln fyllas
med smill lagermetall.

Undersélning fére inliggning av nytt vevlager.

Fore inliggning av nytt vevlager ér det nadviindigt att undersika,
om vevtappen ir skadad. Mindre repor kunna putsas bort med smiir-
gelduk, men om varmgingen varit mycket svar dr det nodvindigt
all laga upp vevaxeln for omsvarvning.

Pi ildre traktorer kunna vevlapparna vara slitna, varvid de i regel
bliva négot ovala. Vid storre renoveringar bér dirfor alltid en kon-

trollméining ayv tapparna utféras. Om desamma dro mera ovala in

0,03 mm, ir det nddvindigt att utféra en omsvarvning fire inligg-
ning av nya vevlager.

Vidare édr det mycket viktigt att undersika om smérjoljetillforseln
for vevlagren fungerar. Spola forst ren smirioljehdlen med en olje-
spruta och kontrollera sedan, att smérjoljan gir [ram genom hilen

i vevtapparna pa foljande s
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Sl in vevaxeln i att den ena vevtappen star rakt ned, mata in

wmnfirjolja for hand med veven pé trycksmorjningsapparaten och

kontrollera att oljan rinner ut genom veviappens smorjhil. Samma

kontroll utféres pa higge vevtapparna.

Om smérjhilen i vevaxeln firo fyllda med smilt lagermetall,
wiste vevaxeln tagas upp fér urborrning och upprensning ay smérj-

hitlen.

Varning! Montera aldrig ett vevlager férriin fullstindig kon-
troll av oljetillfrseln &r utford.

Inliiggning av nytt vevlager.

De bada nya lagerhalvorna slis ned i vevstaken och overfallet,
varefter de obetydligt dverskjutande kanterna filas av. Direfter miste
lugrel skavas in efter vevtappen s att anliggningen blir god. Di
kolven med vevstaken dirvid méste Iyftas upp och ned i cylindern
ittas arbetet avseviirt om man forst tager bort

flera génger. unde
kolvringarna pa siitt som tidigare beskrivits under “Cylinder och
kolvar med kelvlager och vevstakar™.

Inskavningen sker pa foljande siitt:

Vevtappen bestrykes ylterst tunt med bld mirkfarg, tillblandad
jolja till en tjock deg. Direfter siilles kolven med vev-
staken in i eylindern, lagret skruyas thop och vevaxeln vrides runt

NigEra vary.,

Sedan skruvas lagret isir och kelven med vevstaken tages upp.
Al ay fiirgen markerade flickar skrapas bort med ett limpligt
skavstil, Pa detta sitt fortsitter man med viixelvis mérkning och
skuvning till dess att anliggningen dr god. Vevlagret skall ligga an
1l hela sin lingd, dock ej i halkiilarna eller pa sidorna.

[ore hopsitining=n rentorkas lagret och vevtappen omsorgsfullt,

virviid noga tillses ait inga féroreningar finnas i vevtappens smérj-

Il Lagret oljas in och hopskruvas sedan limpligt antal mellanlige

Lilivit inla
Muttinrna for vevstaksbultarna skola ovillkorligen dragas stumt,
Dilivelier kontrolleras pa foreskrivet sitt, att lagrer gir litt ate fora

23




i sidoled utan att vara glappt. Lagrets ansétining skall alltid regleras
med mellanliggen och far under inga farhallanden ske genom att
lossa multtrarna.

Muttrarna skola diirefler lasas med saxpinnar. Det har siirskilt

stor hetydelse, att saxpinnarnas dindar bliva ordentligt dvervikta, si
all saxpinnarna icke falla ur. En bortglémd eller felaktigt insatt
saxpinne kan fororsaka, att mutlern fér en av vevstakshultarna

gingas av, vilket alltid medfér mycket stora skador pi motorn.

Varning! Glom ej att l&sa muttrarna fér vevstaksbultarna
ordentligt med saxpinnar,

Cylinderlock och tandanordning
Cylinderlocket ir monterat pa cylinderns sversida. Titningen mel-
lan cylinder och cylinderlock astadkommes genom en kopparashest-
packning,

Tindanordningen bestar av de pa cylinderlocket monterade tind-
kulorna, i vilka tindpropparna (8 fig. 1) och de elekiriska start-
spiralerna (7 fig. 1) diro ingingade. Tamingen mellan eylinderloc-
ket och tindkulorna utgéres av kopparpackningar.

Di cylinderlocket tages av. miirkes cylinderlockspackningen si att
den dter kan liggas i samma lige. Fére inliggningen bor dock pack-
ningen undersikas si all man &r siker pd att den dr felfri. Vid
derlockets titningsytor

montering skola siviil cylinderns som eyli
noggrant renskrapas och packningen bestrykas med olja.

Vid montering av tindkulorna tillses, att kopparpackningarna iiro
felfria. Visar det sig att de genom tilldragningen av tindkulorna
blivit utklimda, si att de iiro tunna eller pit annat sitt deforme-
rade, bira de bytas ut.

Da muttrarna {6r cylinderlocket och tindkulorna dragas till, far
man icke draga mutter eflter mutter for goll, utan tilldragningen skall
ske i flera omgéngar samt viixelvis en mutter pi ena sidan och diir-
efter motsvarande pi andra sidan. Muttrarna {6r tindkulorna dra-
gas viixelvis mellan de tvii diametralt motsatta.
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Om not eller koks bildas i tindkulorna, férorsakar detta att mo-
torn hir ryka och si smaningom férlorar en del av sin effekt.
Vidare fors

Tindkulorna maste da tagas bort och goras rena, varvid sirskild

as eller omojliggores starten genom koksbildningen.

lieniktighet iaktlages sa att startspiralerna icke skadas.
Kokshildning i tindkulorna beror i forsta hand pi dalig briinn-
uljn,
Niir traktorn limnar f[abriken, dr motorn betraffande insprut-
ningsvinkel och spridare utprovad for de i handeln férekommande

briinnoljorna. Om briinsleoljornas kvalitet dndras och koksbildning

ir det m

diiray uppsta enhet kan undvikas ge-

ligt att denna ol

nom atl déindra insprutningsvinkeln eller spridarens storlek. Vi vilja
ook avrada traktorigarna frin att sjdly utfira prov vid dylika fall
och fiirorda i stillet radfrigning hos AB Bolinder-Munktell.

Kokshildning i tindkulorna kan iven bero pd att spridarna énd-
ral sig =i att de sprida daligt eller att ventilerna dro otita.

Omstiillning av  insprutningsvinkeln  beskrives under “Regulator
och  brinslepumpar”, Justering av spridare och ventiler under
liriinsleventiler” och "Briinsleinsprutning™.

e elekiriska startspiralernas funktien och skitsel beskrives under
“I'rakiorns elekiriska utrustning”,

Framstall

Iramstillet dr montérat pa vevhusets frimre del och bildar till-
sammans med motor och viixellida trakiorkroppen, Ytorna mellan
vevhus och framstill tata utan peckning.

Framatilléts undersida iir uthildad till en gaffel, i vilken traktorns
[ramaxel dr vridbart lagrad pa framaxeltappen. Friimre delen utgdr
lilute fiir kylarens uppbirning.

"4 frametiillets higra sida finnes en Gppning avsedd for drivning
pparat vid gengasdrift. Vid oljedrift fir Sppningen icke
nidylindip och dirfor tickt med ett lock. For att oljan som kas-
fue wipp oy kogghjulen icke skall licka ut, miste en packning lég-
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gas mellan flinsen
och locket. Over-
sidan av framstil-
lets ovre del dr
appen far atl maj-
liggéra startvevens
hopkoppling  med
startaxeln.  Opp-
ningen #r  Lackt
med ett lock utan
packning.

Kugghjulsdriv-
ningen for regula-
tor, elekirisk ge-
nerator, kylvatten-
pump och flikt dr

Ej avsedd {ér

inbyged i fram- | smérjkontrol|

stiillet. 5
Kugghjulens pla- ;“éff's' "

cering framgir av : :

fig. 14. Fran et ~uloppringsprape.

kugghjul "pu vev: Fie 14

axeln  Bverfores

driyningen till ett mellanhjul och dirifrin till ctt kugghjul fér regu-
latorn och ill ett annat for kylvattenpump och {likt. Kugghjulet
fiir regulatorn driver i sin tur kugghjulet for den elekiriska genera-
torn.
Frams

dllet @ir till en viss niva fyllt med smirjolja, varifran samt-
liga kuggvixlar och lager smirjas under motorns ging. Rid och
anvisningar anglende pafyllning av smirjolja limnas i kap. XII
“Traktorns smérjning”.

Kugghjulen och framstillets demontering och montering.

Sedan kylare och kylvattenpump borttagits ir framstillet fullt at-
komligt fir demontering av vissa detaljer eller demontering av hela
framstéllet, om detta iir nédviindigt.
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Mallanhjulet och kugghjulet for re-
pulatorns drivning kunna tagas bort
ulnn oit framstillet behover demonte-

Tl

Mollanhjulet, som #r lagrat i kul-
luger, kan lyftas upp sedan lagertap-
pent dir borttagen. Innan  lagertappen
dvages ut, maste lasbrickan tagas bort.

Om tappen sitter hart, kan den ldtt
Wingas ut med enkel anordning, som Fig. 15

visas i fig. 15.

Kugghjulet for regulatorns drivning uttages samma vig, som mel-
lanhjulet. Axeln slis ut framat med en limplig dorn, se fig. 16,
weddan locken och muttern for kullagret blivit horttagna. Vid mon-
joring av locken uppmirksammas att bida locken tita utan pack-
ningar, varfor tillses att ytorna fére monteringen bestrykas med tunn
wehellack.

el framstillet kan litt lyftas av sedan bultarna, som fasthalla
detsamma vid vevhuset, tagits bort. Vid monteringen torkas ytorna
mollin vevhus och framstill vil rena. Di titning sker utan pack-
ning hestrykas ylorna fore hopsitimingen med tunn schellack.

Monteringen av framstiillet underlitlas om man anvinder sig av
ivh linga skruvar, som ingéingas i vevhuset. Framstillet far d& styr-
i oy dessa da det skjutes in pd sin plats, se fig. 17.

Tnnan skruvarna fir framstillets fist-
ning dragas till fér gott, ir det lamp-
ligt att montera vattenpumpen. En obe-
tydlig vridning av framstillet har niim-
Tigen Lill foljd, att héilen i vattenpum-

pens [lins icke komma mitt for de

giingade hilen i eylinderblocket, Detta
justeraz genom en liten vridning av
framstillet, varefter alla skruvar dra-

gas till.
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Fig, 17

Kylanordning

Kylningen av motorn sker med vatten, som cirkulerar genom
cylinderns och eylinderlockets vattenmantlar samt vidare genom ky-
laren dér det avkyles, Kylvattnet bringas i cirkulation av en kugg-
hjulsdriven centrifugalpump. Medelst en flikt, driven av samma
axel, som driver centrifugalpumpen, bortledes viirmen frin kylaren,

Kylanordningen visas i fig. 18 och 19. Pafyllning av vatten sker
cfter borttagande av kylarelocket € 12051 fig, 18. Frin kylaren su-
ges vallnet genom réren C 10326 och € 10325 fig. 18 upp genom
pumpen C 1555 fig. 18 och tryckes direfter in i ecylinderns vat-
tenmantel, genom cylinderlockets vattenmantel samt genom réren
C 15016 och C 12077 fig. 18 tillbaka till kylaren. Aviappning av
kylvattnet sker dels fréan kylarens underdel genom kranen € 12041
fig. 19 och dels frin cylinderns vattenmantel genom kran A fig. 19.

Flikten C 18007 fig. 18 iir placerad omedelbart bakom kylaren.

K_\«Iemnrﬁnit\gens rymd #r 25 liter.
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Contrifugalpumpens — och
Hikideiviingens  konstruk-
Hon  Tramghe av fig. 20,
Fillsammans med lagerhu-
ol dor fliktens  drivning
Bildlar pumpen en komplett
wihet, som kan tagas bort
lor tillsyn och ompackning
0y pumpen,

Vid montering av den
Lompletta pumpen pa fram-
Willet och mot cylindern
kall filjande sarskilt iakt-
tigas betriiffande tatningen
mellan de hopskruvade

yiorna:
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Fig, 20

Ytorna mellan framstillet och pumphuset tita utan packning och
bestrykas dirfor fore monteringen med tunn schellack. Nigon pack-
ning far icke liggas emellan ytorna, Framstillet och pumphuset iiro
arbetade till sidana matt, att centrumavstindet fér mellanhjulet
C 10799 och kugghjulet C 10320 fig. 14 ir riktigt utan packning.
Om packning inldgges, blir kuggingreppet forskjutet.

Fir pumphusets titming mot cylindern iir en gummipackning O
fig. 20 inlagl i pumphusets flins, Packningen miste vara si tjock,
aty den ligger 0,5 mm utanfor flinsen d& den ar fullt intryckt i
sparet. Om pumpen tidigare varit monterad och packningen ligger
jamnt med flinsens yta miste ny packning liggas in fére monte-
ring.

Drivningen av pump- och [liktaxeln B fig. 20 sker frin ett kugg-
hjul C 10314 fig. 14 Gver ett mellanhjul C 10799 fig. 14 tll kuge-
hjul M fig. 20. Axeln dr lagrad i tva kullager, det ena placerat i
pumphuset och de andra i lagerhuset fir flikiens drivning. Pump-
husets kullager smirjes av den olja, som kastas upp vid kuggviixlar-
nas smirjning i framstillet. Kullagret i lagerhuset smérjes med fett-
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puta, Rid och sningar angfiende smirjningen limmas i kap.

A Traktorns smirjning”.

Ky lvattenpumpens titning sker medelst en timingsbricka och en
puiinlpackning, Tiitningsbrickan E fig. 20 &r last genom spar i
pumphser s att den icke kan rotera och den tryckes genom fjii-
dern )l 20 med limpligt tryck mot pumphjulet C fig. 20, Nir-
st kullugret L fig. 20 dr en axeltitningsring K fig. 20 inlagd.

Soin yllerligare sikerhet for att vatinet icke skall komma fram
Il kullagret, om packningen nirmast pumphjulet licker och om-
pnckning icke sker i tid, dr ett ‘drineringshil upptaget mellan de
lieln packningarna se fig. 20. Frin pumphuset ledes vatinet vid
cventuelll lickage genom ett rér C 10779 fig. 19 ned genom locket
it Tramstillets dversida och rinner sedan ut genom ett hal pa fram-
aillets undersida. Enstaka droppar sakna betydelse men vid stirre
liwknge ir det nédvindigt att packa om pumpen.

* e first levererade traktorerna voro utrustade med termostat for
replering av kylvatinets temperaiur. 1 fig. 18 ingar fiven denna an-

urdoing.

Den praktiska driften visade mycket snart, att anordningen var
lullkomligt onidig och da termostaten mycket litt bringades ur funk-
tun vid minsta fororeningar i kylvatinet éir den numera horttagen.
ir proppat se fig. 20 och
ullt vatten cirkulerar genom kylaren. Gummiforbindningen vid fer-

Mumpens vallenintag pd oversidan dr dar

mnontathusets undersida miste vara kyvar fir att ticka dppningen nedat.
men vid eventuellt utebyte kan huset ersiittas av ett ror med flins
il eylinderlocket.

Kylaren dr utférd av tuber med palédda lameller. Den @r for-
v med en Gvre behallare C 20006 fig. 19 och en undre behillare
(20007 fig. 19. med vilka den tillsammans med sidostyckena bil-
dar coll komplett aggregat, som cfter férbindelserrens borligande
10t kan Iyftas av. Fran dvre behidllaren leder ett spilleér C 12030
{16 ned efter kylarens baksida. Framtill dr kylaren forsedd med
oit shydd av staliradsduk C 10364 fig. 19 fir att hindra grovre
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partiklar sasom agnar och dylikt att sugas med in mellan kylare-
raren.

Kylvattnet bir vara rent och fritt fran kalk. Regnvatten eller mjukt
vallen fr biist. Vallznstindel i kylaren méste alltid vara si higt aw
det stir 6ver tuberna.

Kylaren bor emellaniit renspolas invindigt varvid avtappningskra-
narna skola std dppna. Om tuberna icke bliva rena genom enbart
spolning, maste kylaren lyftas av och Gver- eller underdelen skruvas
bort sa att man kan rensa tuberna med en staltrad eller dylikt. Aven
utviindigt skall kylaren hillas ren si att kylningen icke hindras.

Kylarskyddet skall minst en ging varje vecka, under skordetiden
en ging varje dag, tagas ut for rengéring, Skyddet drages ratt ut
it sidan sisom visas i fig. 19. Rengiring av skyddet skall alltid ut-
stilla. Om motorn dr ighng. sugas de partik-

firas da motorn
lar, som lossna, niir skyddet drages fram, med in i kylaren,

Flikten C 18007 fig. 18 dr utford av pressad plat och fastskru-
vad vid flikinavet R fig. 20, Da flikten ar kugghjulsdriven, ford-
ras ingen sirskild tillsyn.

Lufventiler

Luftventilhusens placering pa vevhusel framgir av fig. 1. Tit.
ningen mellan vevhuset och ventilhuset sker medelst packning av
limpligt material t. ex. vellumoid. Enbart papperspackning dr icke

— b T
1
|

Fig. 2.



Ukl pi grund av att olja alltid kastas upp fran vevlagren mot
vt st

Lultventilerna besta av tunna stilbrickor, vilka tryckas mot ven-
Whiiset av spiralfjadrar. S

vill ventilerna som fjadrarna styras av
conbilansligen, Over ventilanslagen iir en tiickplat placerad for att
shyidida vontilerna frin olja, se fig. 21.

Lultventilbrickorna maste vara hela och fullstindigt ticka spéren
I ventilhuset, T annat fall blir kompressionen i vevhuset for lig,

vilay f6ljer ig renspolning av cylindrarna, Detta kan fororsaka

indkulorna och minskad motoreffekt.

kukabildning i
Vil hopsittning av luftventilerna iakttages noga att ventilbric-

Lornn deke klimmas fast under ventilanslagen. Kontrollera, sedan an-

lugen fastskruvats, att ventilbrickorna kunna lyftas upp med en kniv-

apets eller dylikt se fig. 21.

inker, att ventilbrickorna vid kylig viderlek klib-

Lint fast vid ventilhuset utfores kontroll pa samma sitt.

O man mi

Lultintaget for lultventilerna dr placerat pa luftventilhuset vid
ida. Dérifran fores en del av luften genom en ka-

ual A fig. 13 1 vevhuset over till ventilhuset pd viinstra sidan.

wolorns hogr

samlas
st mhningom en del olja i vevhusets luftkanal. Fér avtappning fin-

Om man fyller f6r mycket olja i skdlen till luftrenar

new dirfor en avtappningskran pad vevhusets vanstra sida omedel-
et bakom luftventilhuset, se fig. 7.

Luftrenare

| den for motorn erforderliga luften, som tages in genom insug-
winperiret ovanfér motorhuven, finnes alltid en del damm, vilket
o et skulle komma in i motorn och dér blanda sig med smirj-
aljn, bildar et slipmedel, som mycket fort sliter upp cylinderlopp
wihe lnger. Av denna orsak méste luften renas frin damm. innan
o penom  luftventilerna fores in i motorns vevhus. Detta sker
ponoin it lita luften passera genom en luftrenare, innan den kom-
wiwt Frwm till luftventilerna.

Av ovanstiende framgar att motorns livslingd, dr i hég grad be-
voendde av luftrenarens konsiruktion och skotsel.
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Tor  en traktor, som
midnga ganger och sdrskilt
under varbruket arbetar i

ett dammoln, maste stora
kray stiillas pa luftrenarens
konstruktion. Manga olika
typer finnas, men praktiken
har visat alt en oljeluft-

venare dr den mest effek-

tiva. Aven den mest effek-
tiva luftrenare fordrar dock
en uppmiirksam skotsel for
alt fungera ordentligt.

Nedanstiende instruktio-
ner torde dirfér noggrant
foljas.

Beskrivaing.

Konstruktionen framgar
av fig. 22, Luften tages in
genom insugningsroret ovan
motorhuven och passerar
luftrenarens inre del, som
slutar ett stycke ovan hot-
ten pa oljeskélen A. Dir
tvingas luftstrimmen  atl

taga en annan rikining.

och hirvid slungas huvadparten av de i luften medfsljande for-
oreningarna ned i oljan och avlagras pa oljeskalens botten. Sedan
luften ldmnat oljebadel, suges den uppit i luftrenarens yire del,
diir den passerar ett antal tradduksringar. De tre nedersta ringarna
dro genom det uppskummade oljebadet Gverdragna med en olje-
hinna, vilken borttager de sista resterna av det damm, som méijli-
gen passerat oljebadet. De vre tradduksringarna befria sedan luf-

ten fran de medryckta oljedropparna, vilka rinna tillbaka il olje-

skalen.
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D

Feaddubsringarna fylla e luftrenaren dnda upp till dess ovre del.
e ovanlor vingarna finnes ett rum, fran vilket luften genom et
pur suges W Toftyentilerna och in i motorns vevhus.

Nhiitand,

hitseln av luftrenaren omfattar kontroll av oljenivéin samt av-

st av slammet i oljeskalen, Vid torrt viider och stark virme

fisle detta utfiras varje -dag.

Vingmuttrarna, som halla oljeskalen A, lossas och skilen tages
Loel Den pamla oljan hilles av, skilen skrapas ur och torkas ren,
Direlior palylles ny olja i nivi med den inpressade kanten B, och
Lalon fhstes pi sin plats. Diirvid tillses att skilen pressas upp ordent-
ligl mot titningskanten pa luftrenarens omsvep, sa att luften icke

ki komma in den vigen.

i endast obetydligt med slam samlats pa botten av skilen, kan
win, [6r att spara pa olja, ndja sig med att férsiktigt tomma av
don rena ovre delen av oljan i ett annat kiirl och dter anvinda oljan,
wilan skilen gjorts ren. Man maste dock i sidana fall fylla pa nagot
iy olju, it ate oljenivin halles uppe vid bestimd hijd.

v Infirenaren kan spillolja anvindas utan foregiende rening.

it par ginger om aret bor man taga ut de tre losa, nedersta trad-

dulsringarna for rengoring. Stoppringen pa luftrenarens inre del
tugen hort, varefter ringarna litt kan tagas ut. Efter rengbring och
inlhggning ay ringarna skall stoppringen ater monteras =i att ring-

arna icke falla ned.

Ciltim icke att motorns livsliingd &r i hig grad beroende av
lultrenarens skotsel.

I'rsumma dirfor icke kontroll av oljenivin och rengéring
v oljeskilen.

Liuddampare och avgasror

Ljuddimparen @r ansluten till eylinderblockets avloppskanaler.
Packiiingen mellan cylinderblocket och ljudd@mparen samt ljuddim-
putens dyriga packningar utgéras av grafiterad asbetspackning. Om
puckninpen icke erhilles grafiterad, fr det limpligare alt bestryka
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vlorna wed en blandning av grafit och smorjolja dn atl [orsoka
hestryka packningen med samma blandning. Packningen tager ldtt
skada vid hélen for skruvarna.
' For varje gang cylinderlocket tages bort, undersdkes om avlopps-
kanalerna iro rena. Om koks avsatt sig i kanalerna bira dessa skra-
pas rena ph siitt som visas i fig. 7.

Samtidigt bor man dven undersoka, om koks eller oférbrind olja
samlats i ljudddmparen. Om si dr fallot skall rengdring utforas.

Delvis igensatta avloppskanaler eller oren ljuddimpare hindrar
cylindrarnas renspolning, varav foljer att motorns effekt blir ned-
satt.

Frin ljuddimparen ledes avgaserna vidare genom ell avgasror.
Avgasrirets rikining varierar med hinsyn till traktorns utrustning.

Da avgasroret av nagon anledning demonterats, skall det alltid
giras rent.

I3

Bransleinsprutning

Motorns hrinsletillforsel sker medelst tva brinslepumpar, en for
varje eylinder. Brinsleinsprutningens olika detaljer visas i fig. 23,

Fran brénslebehallaren C 1577 ledes brinnoljan genom ett ror
(¢ 11100 fram till brénslefiltret 144-M-30 och dirifran genom etl
semensamt ror € 11173 till grenréret C 10501, vilket fordelar brinn-
oljan till de bada brinslepumparna A. Fran pumparna tryckes sedan
briinnoljan genom tryekroren C 11104 och C 11105 saml insprut-
ningsapparaterna B vaxelvis in i forbrinningrimmen for frimre och
bakre cylindern.

Drivningen ay brinslepumparna sker frin regulatorn C, vilken
erhiller sin rorelse fran motoraxeln pa silt, som tidigare beskrivits
under “Framstill”. Regulatorn reglerar brinslemingden efter den
for tillfillet radande belastningen genom att dka eller minska sla-
get {6r brinslepumparna. Regulatorns instillning hestiimmer tidpunk-
ten fér briinslets insprutning i férbriinningsrummen.

Motorns varvial, vilket éiven bestimmes av regulatorn, kan regle-
ras genom atl @ndra spinningen av regulatorfjadern. Detta sker
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p A4

g vridning av regulatorkdpan, vars hivarm C 3310 genom en
T C 10433 och C 10432 stir i forbindelse med reglerings-
ke € 10436 under styrratten. Denna spak dr forsedd med broms-

anardiing, som gar att spaken kan stillas in och stannar i vilket lige
uin helst,

1" brlinslepumparnas sugsida iro sugventilerna placerade. Dessa
contiler dppna under briinslepumparnas sugslag och stinga under
ryok

I brlinslepumparnas  trycksida #ro tryckventilerna placerade.
Ihesnn ventiler ha till uppgift att stinga under sugslagel och Sppna,
Wie liinalet tryckes frin brinslepumparna.

lispruiningsapparaterna dro monterade i evlinderlocket och ut-
Jiin Willare fir spridarmunstyckena, vilka finfordela briinslet vid
eptitidngen i forbrinningsrummen. I varje insprutningsapparat iro
0 buckventiler. monterade, f6r att hindra att briinslet av trycket i
sssas Lillbaka 1 réren.
vning av brinsleinsprutningens detaljer limnas hir

vy lidrarna
Ul |

nodlan




Regqulator

Beskrivning

Regulatorn dr en centrifugalregulator, vars konstruktion framgar
av fig. 24. Alla rorliga delar dro inbyggda i regulatorstativet ¢ 1576
med sin Gverdel C 10464. Overdelen ir tickt av regulatorkipan
M 5404,

Regulatorns drivning sker fran ett kugghjul C 10314, fig. 14, pa
vevaxeln, Gver ett mellanhjul C 10799, fig. 14, till kugghjulet € 10344
pi axel C 10338, vilken iven driver smérjapparaten. Genom en
konisk kuggviixel Gverféres rirelsen till regulatorspindeln C 10358,
Denna dr medelst tva kullager lagrad i en lgstagbar hylsa C 10357,
monterad i regulatorstativet. Hylsan fasthilles av flinsen C 4638, vil-
ken medelst tvéi skruvar ir dragen mot stativet.

Pa regulatorspindelns dvre del & pumpkurvan C 11126 fast mon-
terad genom en kil. Regulatorvikterna 'C 4469 iiro medelst tappar
lagrade i pumpkurvans dvre del och paverkar vid sitt utslag regle-
ringshylsan M 19561. Denna ir rérlig i vertikal led och styrd kring
inre delen ay pumpkurvan. Regulatorvikternas utslag regleras av regu-
latorfjidern C 11250, Under fjéidern ligger elt site C. 10350 med
tillhérande axialkullager, vilket upptager trycket fran fjidern, som
stir stilla, under det atl évriga detaljer rotera.

Pumparmarna M 4810 iiro lagrade i regulatorstativel pi sadant
sitt, att de direkt paverka briinslepumparnas plungar M 15433,

Regulatorkapan bestir av en yitre och en inre del. Den inre de-
len léper i ett skruvformigt spir i stativets Gverdel. Vid regulator-
kipans vridning ékas eller minskas regulatorfjéiderns spinning.

Fér insprutning av brinsle fére motorns start ir regulatorn ut-
rustad med anordning fér handpumpning. Fér varje briinslepump fin-
nes en axel M 4814, och pumpningen sker medelst handtagen M 21392
fig. 27. Genom samma anordning kunna brinslepumparna helt stingas
ay, niir motorn skall stannas.

Verkningssdtt

Nir motorn arbetar med full belasining och normalt varvial,
tryckes alltid den undre delen av pumprullarna M 4809 mot pump-
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kurvan, Trycket sker frin pumpfjidrarna M 3971, vilka trycka pump-
plungarna mot pumparmarna.

Nedtryckning av plungama sker vixelyis, niir pumpkurvans higsta
del passerar pumprullarna. Dirvid sprutas brinslet in i forbriinnings-
rummen.

Nir pumpplungarna sedan firas tillhaka av fjidrarna, sker insug-
ninig av nytt brinsle.

Om motorns belastning minskar, medfir detta, att motorns vary-
tal och dirmed &ven regulatorspindelns varvtal dkar. Dirvid slungas
regulatorvikierna utat av centrifugalkraften, och regleringshylsan fores
uppat, si att dess koniska del kommer i kontakt med den éverskju-
tande delen av pumprullarna. Detta hindrar pumparmen att gi fullt
tillbaka. Briinslepumpens pumpslag minskar och motorns varvtal blir
Ater normalt.

Under belastning skall motorn alltid arbeta med fullt varvial, var-
vid regulatorkipan skall ha ett bestimt lige, se fig. 27. Vid tomgéng
vrides regulatorkdpan motsols, varvid regulatorfjiderns spinning
minskas. Regulatorvikterna oka sitt utslag och fora regleringshylsan
uppit, med pafsljd att brinslepumparnas slag minskas, och motorns
varvtal gar ned. ¥

Regulatorn reglerar allisa den insprutade brinsleméngden fullt
automatiskt frin tomgang till full belastning, Vid full belastning ul-
nyttjas hela pumpkurvans slag. och vid mindre belastningar minskas
slaget av regleringshylsan.

#

For smirjning av regulatorns rérliga delar fylles regulatorhuset
med smitjolja i nivd med: kranen pi husets ytiersida, se fig. 27.
Under motorns ging tillféres ny olja frin trycksmérjningsappa-
raten.

Smérjning

“Det &verskolt, som diray bildas, rinner Gver regulatorspindelns
kullager och den koniska kuggviixeln ned i framstillets kuggviixel-
hus. Dirvid smérjes dven det ena kullagret for axel C 10338 fig.
24. Del andra kullagret smirjes av oljan- i framstillet.

Fér att smérjoljan i regulatorhuset alltid skall hallas vid en viss
niva, dr flinsen C 4638, fig.24 , utbildad som ett stigrér samt vidare.
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156t wnder alla forhallanden sikerstiilla kullagrens smérjning, fér-
ol e e rie A, fig. 28, som fangar en del av den olja, som
bustin utht under motorns géng.

Il aeli anvisningar angaende pafylining av smorjolja samt kon-
Woll v oljestindet limnas i kap. XIT “Traktorns smorjning”.

Listillining

Hidnnoljans insprutning i forbrinningsrummet miste alltid ske

wider on viss 1 id period ay kolvens uppitgiende rirelse. Huru
Wil kolven forflyttar sig fran insprutningens bérjan till insprut-
s slut ir beroende av pumpslagets storlek. Nir motorn arbe-
e med full belastning och alltsé med fullt pumpslag for briinslepum-
i, hirjar insprutningen tidigare och ér dérfor lingre, dn di pump-:
lapget under lag belastning eller tomgéng &r ganska litet.

Helinsleinsprutningen ir

dock  ulltid — avslutad  vid A= INSPRYT=
wmima - kolvliige, oberoende NINGSVINKEL.

vy molorns  belastning  och ‘f‘ B:SLAGLANGD,
storlek.

Dumpsluge

Vil bestii
pulatorns  instillning  utgér

mmande av re-

i diiefor fran det kolv-

Hpe, div briinsleinsprutning-
o0 lir avslutad, Detta kolv-
e svirar mot ett bestimt
Vvtuppsliige fore dvre vind-
pitikien.  Den. vinkel, som
vvtippen skall rira sig in-
i kolven kommer till ov-
10 vindliiget kallas  insprut-
wingavinkel, se fig. 25.

Dot limpligaste och billi-
puste briinslet for Bolinder-
Munktelli  traktormotor  ir

Whulfn. Motorn utprovas vid Fig. 25

11



fabriken f[or den i handeln fore-
knmmmld:’ rholjan, och insprut-
ningsvinkeln hestimmes med hiin-
syn hiirtill. Skillnaden i kvalitet
mellan réolja frin de olika. olje-
firmorna dr i regel ‘icke storre,

fin att samma insprutningsvinkel

kan anviindas for samtliga’

Fig. 26

Regulatorns instillning i forhallande till insprutningsvinkeln visas
i fig. 26. i

Rakt ovanfsr higsta punkten av pumpkurvan C 11126, allisi den
punkt dir pumpslaget iir avslulat, finnes ett mirke A i en ay regu-
latorvikterna C 4469. Detta mirke skall std mitt for ett bestimi
gradtal pa regulatorstativets dverdel C 10464, nér frimre kolven
star i topp. Fig. 26 visar, att motorn dr instilld fér 92° insprut-
ningsvinkel.

Kolvens och veviappens lige niir insprutningen vid samma in-
sprutningsvinkel. alltsa 92° édr avslutad framgir av fig. 25. Tabel-
len i samma fig. anger, atl kolvens avstind frin vre vindligel dr,
87,1 mm.

Regulatorkipans  instillning vid
hogsta varvtal visas i fig. 27.

Instiillningen  sker pa  foljande
sitt:

Drag upp regleringsspaken i sitt

aversta

Lossa mattern C for skruven til!
hiivarmen pa regulatorkapan.
Vrid direfter regulatorképan. sa
att miirkena A och B komma mitt
for varandra, och drag till mut-
Jdern G,
Regulatorn dr nu instilld for mo-
torns hogsta tillatna varvtal. Mir-
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ke A uch B diro
viivialo, Denna
dighwter dndras.

L opleringsspakens hromsanordning under kérning skulle slippa

aliens vilket har il f6ljd, att motorns varvtal sjunker, lossas lismut-
Wi i aneln for spaken, och den undre muttern drages nigot hir-

amplade vid fabriken efter kontroll av higsia
kning och instillning far under inga omstin-

iee, varofter lismuttern dter drages fast.
Ui repulatorn av nagon anledning skall demonteras, ir det nid-

Canibiph att férst anteckna, for vilken insprutningsvinkel densamma

A0 st Litaicke pé att miirket i regulatorvikten skall std mitt

0 wibeket pi regulatorstativets dverdel, dven om endast ett mirke ‘

Hen. Regulatorn kan vara omstilld, och i si fall dr det av stor

Letydlelse att notera detta fore demonteringen.
Wanteall av ingprumingsvinkeln sker pa féljande sél

Tap hort regulatorkapan.
Dumontera skyddskipan éver tindkulorna och tag bort tindkulan
1 fifimre eylindern.

Plavern en stilskala eller nigot liknande pd kolvbotten genom

sptingan i cylinderlocket, och still in framre kolven i sitt topp-

Hige

Direlter kan insprutningsvinkeln lisas av vid regulatorn.

Ui regulatorstativets 6verdel endast_har ett mirke, och rmulu-l
U vpilatoryikten star mitt for detta, erfordras icke nagon siirskild

auteckiing, da instillningen vid montering i s fall dr given. Om
wilekot 1 regulatorvikten kommer vid sidan av mirket i regulator-
Aalivets Gyerdel, dir regulatorn vid nagot tillfille omstilld. ]:u ny

wppnlickning bar i si fall utforas,
A+ repulatorn uppmirkt fér olika insprumingsvinklar enligt f!g
N W0 wntecknas det gradtal, som dr mite for mirket i regulatorvikten.

Aunden aldrig insprutningsvinkeln utan att radfraga Bolinder- ]
Munkiell, En omstillning kan ‘medféra rubbningar i motorns -
Whni minskad effeke och higre briinsleforbrukning.

Ay ovinstiende instruktioner for regulatorns instiillning framgsr,
Lt kolvens toppligge dr utgangspunkt vid instillning av xe




Vid montering av en ny, icke
uppmirkt regulator. dir man icke
har mijlighet ait avliisa, vilken
insprutningsvinkel, =om lidigare
anviints, kan det vara nadvindigt
att utgh fran kolvliiget vid insprut-
Fig. 28 ningens slut for att stilla in i

regulatorn.

02° insprutningsvinkel har visat sig vara den limpligaste fér de
vanligen i handeln forekommande rdoljorna. Regulatorn bor dirfor
alltid forst stillas in for denna vinkel. Skulle det senare visa sig, atl
motorn icke gir tillfredsstillande vid denna instéllning, hor Bolinder-
Munktell radfrigas fore omstillning.

Instillning, med frimre kolvens lige vid insprulningens slut som
utgéngspunkt, sker pa foljande sitt

Demontera skyddskapan éver tindkulorna, och tag bort findkulan

for frimre eylindern. !
Placera en stalskala pa kolvhotten genom ‘springan i cylinderloc-
ket, och still in frimre kolven i sitt toppliige. Lis av mittet D
“Tig, 25.
Till detta mitt ligges mattet C, vilker enligt tabellen fig. 25 ul-
gor 87.1 mm for 92° insprutningsvinkel.. Diirefter vrides motorns
vevaxel hakat, sa lingl att stalskalan visar det sammanlagda mit-
tet. Kolven har dé den instillning, som fig. 25 visar. Efter denna
instillning av frimre kolven skall regulatorn stillas in pi det
lige, dd insprutningen fog, frimre cylindern ir avslutad.
Instillningen sker pa sitt, som visas i fig. 28. Miirket i regula-
. torvikten, vilket ir rakt ovanfor hbgsta punkten pé pumpkurvan,
skall sammanfalla med en linje, dragen genom branslepumpens och
regulatorspindelns centrum. Kontrollen utfiires med hjilp av en lin-

jal pa siitt, som figuren visar.

Glom icke, att det #r den frimre kolven, som stilles in I
den bestimda insprutningsvinkeln, och att market pd regula-
torvikten darfor maste std mot branslepumpen f6r Frimre
cylindern.
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Mosinring :

Munteiing av regulator, som tidigare varit monterad, och fir vil-
siken oller anteckningar om tidigare insprutningsvinkel finnes,
i filjande siuw

W utt packningen mellan framstillet och regulatorstativet dr
Multi,

Lt sepulatom lyftes upp pa pinnbultarna skall axeln for regu-
Londilvningen € 10338 fig. 24 stillas in i ett bestimt lige. For

U i brickan avfilad pa ett stille, =i att kanten ligger i plan
i sexkanten pa medbringaren C 10342 fig, 24, Denna sida av
sushanton skall std rakt upp.
Lyl upp regulatorn paspinnbultarna, men skjut icke in den s
‘unut. ult kugghjulen M 5396 fig. 24 komma i ingrepp.

Bl frlimre kolven i topplige pd sitt, som tidigare 'hesknvus‘
Vil re utlllllll!\'lktci‘nﬂ si att mirket kommer i det lige, som an—
focknats five demonteringen, och skjut in regulatorn.

Soidun regulatorn fastskruvats, skall glappet i den koniska kugg-
Vel kontrolleras. Delta sker genom ‘att taga bort proppen D,

won hinlet kan man se, om kugghjulet pa regulatorspindeln rér
s helt obetydligt. medan det andra kugghjulet stir stilla. Glap-
ol b vara cirka 0.1 mm och kan justeras genom de tunna jus-
torhidekorna M 5394 fig, 24. Vid justering skall tillses, att kug‘
puriie yhierkanter pa de bada hjulen komma i samma plan. Fyll
i sindrjolja i regulatorhuset enligt foreskrifterna i kap. XII "Trak-

dillning v inspratningsvinkeln

Suin dldigare niimnts, ar motorn vid fabnken utprovad for den i
il Tirekommande raoljan, och insprutningsvinkeln bestimd med
‘ i dintill, Vidare har varnats f6r att dndra denna inspratnings-
ol utan alt radfraga Bolinder-Munktell. 3 =
Al dmporterade: rioljan kan dock under vissa tidsperioder v
sidun kyalitet, att dndring av insprulningsvinkeln blir nédvin-

"
bid

Al tepulatorspindelns nedre énda skail ga Gver lisbrickan € 10301

{20, och vrida regulatorvikierna nigot fram och tillbaka. Ge--

tuii wmirjning”. Montera regulatorkapan enligt fig. 27. Tk




Om  Bolinder-Munktell dirfor efter
prov med réolja av annan kvalitet, &n
den som tidigare anvints, kommer till
battre rezultal betréffande effekt. for-
brukning och koksbildning efter &nd-
rhilla trak-

toragarna meddelande dirom.

ring ay insprutningsyinks

Tig. 29 Omgstillning - av s h!sprulningsvin_kcln

kan ske utan demontering av hela regulatorn pi foljande sitb: -
Stiill framre kolven i topplige pa sitt, som tidigare heskrivits.
Tag bort muttrarna, som_halla fast flinsen C 4638 fig. 24.
Lyft diirefter regulatorns innerdel med hjilp av tva limpliga jim,
se fig. 29, si myckel, att kugghjulen M 5396 fig. 24 slippa in-
greppet.
Vrid regulatorvikierna, si alt mirket kommer mitt for det nya
gradtalet.
Tryck ned innerdelen” och drag fast muttrarna for flinsen.

En kuggs omstillning dndrar insprutningsvinkeln 20°. Fér mindre
findring dn 20° dr det nddviindigt aut taga upp regulatorns innerdel
och flytta om kugghjulet pa regulatorspindeln, se fig. 30. Kugghju-
let och spindeln iro Iorsedda med refflade spar for att méjliggbra
en noggrann instillning av regulatorn. Om  kugghjuler flyttas ett

spir pé regulatorspindeln, indras- vinkeln 6°.

Branslebehallare

Brinslebehallaren "C 1577 fig. 23 iir placerad framfor férareplat-

sen. Den iir sammanbyggd med smérjoljebehillaren, och frimre delen -

dr utformad som stéd fér motorkipan.
Brinslebehallarens pafyllningshal &r forsedd med en lnshlglmr sil,
och vidare levereras med varje tarktor en palyllningstratt med sil.
Pa brinslebehallarens undersida finnes en kran, till vilken brinsle-
sugroret C 11109 fig, 23 ér anslutet. Nagon sirskild aviappnings-
kran 4 hehillaién finngseej. Om behillaren av nagon anledning skall
tommas, sker detta Timpligast medelst en pump, men avtappning kan

iiven ske genom kranen under briinslefiltret.
Briinslebehéllarens rymd-iir 75 Titer.
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Bakttap alltid wtirsta mijliga renlig-
Wl vl pidylining av brimnelja. Se till
aib dilen | padyliningshaler finnes pa
S plats oeh anviind pafyllningstratten
Wil wuefe padylining. Kontrollera minst
B i | ovoekan, att sildukarna dro
Wl Didlgenom undvikes, att forore-
Wi i kort tid samlas i brénsle-
LT

Branslefilter

Mullan hrinslebehéllaren och brinslepumparna i brinslefiltret

FIEMAA0, fig, 23, inkopplat.
Konstruktionen
MO mod v

welleyokia ay en

r M 9733.

amgédr av fig. 31, Filtret bestir av behallare
- av silduk M 9827 och M 9828, vilka hallas

Lii phog varje minad eller oftare, om brinnoljan dr mycket for-

e, hiie filteet tagas isér och. goras rent.

Dotta sker pi foljande sitt:

St kranen pa brinslebehallaren.

Shiiva av locket M 8497 och tag ut silduksinsatserna,

Lo behidlaren fir filtren genom att ppna avlappningskranen.

_ LUFTSKRUY

Behallaren och silduksinzat-
serna skoljas direfter ordent-
ligt ‘rena.

Vid montering tillses, att
packningarna M 9728 vid filt-
ren och packning M 8499 i
locket dro hela. Sedan locket
skruvats fasl, oppnas kranen
pabrinslebehillaren, och filt-
ret fylles med brinnolja ge-
nom att dppna luftskruven i
locket.

Glom icke att fylla filtret
innaw.motorn startas. Om luft
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finnes kvar i filtret, fororsakar detta, att luft kommer in i brinslepum-
parna, vilka dirvid upphira att fungera.

Huru man skall forfara, om luft kommer in i brinslepumparna, be-
skrives under “Briinsleventiler”.

Branslepumpar

Brinslepumparna, en for frimre och en for bakre cylindern, iro
bada monterade pi regulatorstativel pa sadant siitt, att pumpplung-
arna direkt paverkas av pumparmarna, se fig, 24.

Briinslepumparnas konstruktion framgir av fig. 52.

Utom sug- och tryckventilerna, som iro direkt monterade i pump-
huset, M 3965, ér luftklockan M 3973 placerad rakt ovanfér for-
skruvningen till sugréret for brinnolja. Genom denna placering sam-
las luften, som mojligen stannat kvar, nir luftklockan monteras efter
upptagning av brinnolja i pumpen, pi tillricklig hojd over tillopps-
hélet till sugventilen.

Férskruvning M 3972 dr styrning for pumpfjidern M 3971,

Brinslepumparnas arbetssitt ar foljande:

Di sugrir C 10501 och pumphus M 3965 iro fyllda med brinnolja
och pumpplungen M 15433 genom pumparmen tryckes nedat av pump-
kurvan, pressas brinnoljan genom tryckventilen M 8222 ut i led-
ningen och vidare genom insprutningsapparaten in i férbrinnings-
rummet. Nir pumpkurvans higsia del passeral pumparmen, tryckes
pumpplungen tillbaka av pumpfjadern M 3971, och nylt briinsle suges
in i pumphuset genom sugventilen M 8826. Fér varje ging pump-
kurvans higsia del passerar en ay pumparna, upprepas samma arbets-
forlopp vixelvis i de bada brinslepumparna.

For handpumpning finnes pi regulatorstativets utsida ett handtag
M 21392 fig. 33 fior varje brinslepump. Pumpning sker genom att
fora handtaget omviixlande uppét och nedat. Om handtaget far kvar-
sté i sill owre lige halles pumpplungen nedtryckt, och brimslepum-
pen y

Handtagen f6r handpumpning kunna iiven anviindas for kontroll,
om Lindning icke sker ordentligt pd bida cylindrarna, Genom att
viixelvis koppla ifrin brianslepumparna kan man ldtt utréna, i vilken

avkopplad fran paverkan av pumpkurvan.

cflinder feltindningarna ske,
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N0l blsloptimparnas montering

all Ullsos, mit packningen M 0323
At regulatorstativet dr fel-

packningen ir dalig, riske-
, all smbrjoljan rinner ut ur

i Hit st

w lor briinslepumparnas
i vill regulatorstativet méste
Winelvis, Drages den ena for
L futhinllande il den andra
ol dntriffa, att pumpplungen
Wi | pumphuset, Man bar dir-
ider tilldragningen  genom
inpming prova, att plungarna
e, Vid monteringen skall i
tllaes, att alla ventiler och
ivilngnr dragas ordentligt, si
] foke kommer in i brénsle-
i,

W vid handpumpning fore
& ibeker, att pumpplungarna
i | nediryekt liige, vilket kan
i il kall viiderlek, i synner-
pimparna iiro nya, kan detta
avlijdlpas genom att man for-
Virner pumphusen med en
A bndre trasselsudd, fuktad
gii droppar braonolja. P
il podsets utvidgning lossar
i giarna,

wpplungarne iiro sh noggrant
il it de tita i pumphusen
puekiting, Skulle niigon plunge
dllor fustna i pumphuset,
I orwakeon kan hinforas il

113978 118226 /

I | suror rag72) \re3sm

Fig. 32
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I

ovan angivna och uppviirmning siledes ej hjiilper, méiste pumpen de-
monteras. Orsaken ar dé, att négon mindre férore

ing kommit in
mellan plungen och pumphuset. Plungen och hilet fér densamma i
pumphuset rengdres forsiktigt i be

sin eller annat limpligt rengd-
ringsmedel. Tnnan plungen efter rengiringen fires in i pumphuset,
skall den inoljas med tunnflytande olja. p

Pumpplungen fér under inga férhdllanden slipas av med
smirgelduk.

Om man mirker, att smérjoljan brjar spidas ut med brinnolja,
ir detla ett tecken pa, att pumpplungarna diro slitna. T sa fall gir
det icke att rekvirera enbart nya plungar [6r inmontering i de gamla

andas till Bolinder-
Munktell for inpassning av nya plungar. Utbylespumpar finnas all-
tid pa lager.

pumphusen, utan hela brinslepumparna méaste

Bransleventiler

Briinslepumparnas sug- och tryckventiler dro monterade direkt i
pumphusen, se fig. 32.

Sugventilen M 8226 dr placerad pi undersidan, och forst atkom-
lig sedan férskruvningen M 3978 tagits hort.

Tryckventilen M 8222 ir monterad pa Gversidan och bestir av
en dubbel ventil.

Bade sug- och tryckventilen idro kulventiler. Ventilkulorna, 1/
kulor, och ventilmuttrarna M 8243 iro lika for alla ventilerna, men
ventilfjidrarna déremot olika. Detta bor observeras; si atl forvixling

icke sker vid utbyte av fjidrar.

Ventiler och rérledningar miste vara fullkomligt tita ‘och [ria
frian luft, Om otithet finnes pa nigot stille, blir brinsletillférseln
oregelbunden, varav féljer ojimn ging och minskad effekt hos
maolorn.

Om oren olja anviindes, avsitta sig fororeningar i ventilerna, sir-
skilt i sugventi

n. Detta har till foljd, att ventilernazbliva otita.
En ventil, som blivit otdt pa grund av féroreningar, kan i méanga

fall dter bliva tit genom nigra hastiga slag pd handtagen fér pum-
parna.
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“Hilpvl of detta, miste ventilen demonteras och tagas isir samt
guigelulll forkas ren och skdljas i fotogen eller bensin. Diir-
ot stiller man ventilen p et stadigt underlag, lagger in kulan i
Ui ooh gor densamma ett 1t hammarslag, varvid man anviin-
Sy den fir detta dndamal avsedda jirndonen C 3944 fig. 32.
| wilet motorns gang hamrar kulan si sméningom ned sig i ventil-
Wi atl anliggningen blir for stor, och ventilen dérigenom blir

W avhijilpes genom at friisa av ventilsiitet med den dirfor av-
il Tilisen G 3943 fig. 32. Efter frisningen gires ventilen ordentligt
el kulan slisened med jarndonen G 3944, ;

g0 o ventil dr it skall den fastna vid lippen, om man suger
iyemot,

U bilinslesugror med grenrr och briinsleventiler varit demonte-
wile eller lossade vid sina forskravningar, eller om luft pa annat sitt
Sl b 1 sugledning och hriinslepump, miste pumparna éter Iyllas

Dilinnolja.

Ditn sker pa foljande sitt:

kv fast sugriret och grenréret. Tag bort luftklockan och tryck-

pitllon i pumphuset.

ppiin kranen vid briinslebehallaren nagot litet och lat hrannoljan
b pinna fram. till dess all luft avligsnals ur ledningen.

il kranen  pd  brénslebehallaren

Ay shruva fast luftklockan pé pumphu-

- Oppnn diivefter kranen pa brinsle-

habinllaren for fully

Al pumphuset med brinnolja ge-

w hiblon fin tryekventilen. Tryek tum-

W hirt Gver hilet och pumpa nagra

lign slag med handiaget, se fig.
i pumpen birjar arbeta, skall

wannoljan spruta ut for varje pump-

i Kummer det icke nigon brinn-
. ik man pumpat nagra slag, [yl-

o pumpen ph nyt, och forfarandet

pjirepn. ! Fig. 33
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Tryckventilen skruvas fast, varefler man pumpar nagra slag for
att forvissa sig om. att pumpen arbetar ordentligl.

Tryckroret skruvas fast. och briinnolja pumpas fram, tills den natt
fram genom insprutningsapparaten.

Bréns[einsprutningsapparater

Briinslesprutningsapparaterna, en for varje cylinder, idro ingiingade
i eylinderlocket, och genom desamma infiras brinslet i forbrinnings-
rummen. Innan brinnoljan kommer in i forbranningsrummen, maste
den finfordelas, och detta sker, di den passerar insprutningsappara-
tens spridare.

Konstruktion framgir av fig. 32.

Insprutningsapparaten bestir av ett ventilhus M 22938, i vilket Lva
backventiler 104-M-40 dro inbyggda. Backventilerna ha till uppgift
att forhindra, att brinnoljan av trycket i férbrinningsrummet pres-
sas tillbaka i réren. Forskruvningen M 13360 héller hackventilerna
i ett bestamt lige i ventilhuset.

Spridaren A ér ingingad i ventilhusets [rimre del. Demontering

ay densamma kan ske utan att hela insprutningsapparaten behdver

lagas isér.

Backventilerna 104-M-40 behéva ytierst siillan tagas ul ur insprut-

ningsapparaten, men om detta vid nigot tillfille sker, bir man icke
laga isir sjdlva backventilerna, Detaljerna iiro si smé, att det ir

svarl all-aler montera desamina.

Man hér i detta fall ins

rinka sig till en renblasning, eller om

backventilerna iiro skadade, byta ut desamma. Endast komplett back-
ventil levereras som reservdel.

Vid montering av backventilerna skall tillses, att packningarna
M 9796 hliva inlagda pa sina platser, innan Irskruvningen M 13360
gingas in. !

Varje spridare &r stamplad med siffror, som angiva spridarens
storlek t. ex. 80. Detta betyder, att spridarens storlek, dvs. mattet
D skall vara 80 mm pé 100 mm avstind fréin spridaren.
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Ut e v stirsta betydelse, att spridningen dr god, varfér den
i b kontrolleras. Detta sker pd s& sitt, att man skruvar ut
fiipanpparaten ur cylinderlocket, och skruvar fast densamma
Libiel, Diirefter pumpar man for hand, till dess all luft av-
Wt sprutningsapparaten. Hall sedan en bit papp eller ett
o pi 100 mm avsténd fran spridaren och slé ett hastigt slag
altuget Gl brinslepumpen. Briinnoljan skall di finfordelas i
e ko ochi pi papperet bilda en rund yta med den diameter.
W spelidarens stiimpling angiver.

W apiiduingen e ojimn eller for. liten, tyder detta pa, att spri-
W dgensatt, vilket Lt fororsakar koksbildning i tandkulorna,
juntoen bliv svarstartad och gingen otillfredsstillande.

e wkall i sa fall tagas bort och giras ren. Efter rengbring
e dter kontrolleras, Om spridningen dirvid icke dr fullgod
e wprlidaren bytas ut.

Uik bielinnoljor fordra olika stora spridare. Likasi kan sprida-

sutlek vara beroende av forbranningsrummets utformning.

U dlhefir icke mbjligt att i dessa instruktioner angiva en be-

sprddure, utan vid bestillning <kall stimplingen pa de gamla

wii uppgivas, Om detta icke ar mijligt, maste ovillkorligen

Wkt tllverkningsnummer uppgivas, si att limplig spridare kan
o,

AUl spridurens montering i insprutningsapparaten skall tillses, att
whitigen M 9796 ligges ned i hotten, innan spridaren skruvas dit.
direlior spridaren s hért, att titning sikert erhlles,

fuliinganpparatens titning vid monteringen 1 cylinderlocket
1+ edelst packning M 5451 fig. 32. Kontrollera alliid fére mon-
Wi v insprutningsapparaterna, att packningen ligger kvar i
weli A oskadad, Om packningen icke titar, triinger oférbrind
Ut hilen, varvid insprutningsapparaten briinnes fast i eylinder-
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morjapparat

Motorns driftsiikerhet och livs-
lingd &r i hég grad beroende av
en tillforlitlig och effektiv smirj-
ning.  Cylindrar, vevstakslager,

kolvlager och regulator smérjas
fran en trycksmdrjningsapparat,
vars placering framgér av fig. 34,

Drivningen sker fran samma
Tig. 34 axel, € 10338 fig. 24, som dri-

ver regulatorn, Kopplingen mel-

lan denna axel och smirjapparatens drivaxel utgores av en med-
bringare C 10342 fig. 24. Medbringaren ar vinstergingad och sik-
rad med lisbrickan C 10361 fig. 24. For att smérjapparatens driv-
axel skall fa tillvéickligt ingrepp i medbringaren, méste medbringa-

rens ytire dnda ligga i ett bestdamt lage i forhallande till flinsen pa
regulatorhuset. mot vilken smirjapparaten dr fastskruvad. Mattet fran
Tlénsen till medbringarens yttre énda skall vara 15 mm. Om detla
avstind #r for litet, skall det justeras med limpliga mellanligg {ng]'

lan ldsbrickan och distanshylsan innanfor lashrickan.

Smérjapparaten kan iiven drivas for hand och dr dérfér forsedd

med vev. Vid handdrivning tryckes veven nedat, varvid maskindri
ningen kopplas ifran. Genom att vrida veven runt i nediryckt lige
kan inmatning av smérjolja ske Lill de olika smirjstillena. Nér veven
slippes skjutes den upp av en f]féidcr, ach’ maskindrivningen kopp-
las ater in. 4

Smérjapparaten dr konstruerad for 6 ror med en sirskild pump
fir varje ror, Pumparna kunna dirfor stillas in fir olika matning,
varigenom stirre eller mindre smirjoljetillforsel kan erhéllas for de
olika smérjstillena. /

en instilld fir en bestimd

Vid traktorns leverans &r smarjappar.
oljemingd till varje smarjstille. Denna instillning forblir konstant
och #r oberoende av motorns forslining. Instiillningen fir icke
findras.
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S fupparatens hus e icke utformat till nagon behillare, utan
! .l“”m {illfires apparaten genom ett sugrr, C 11108 fig. 34, fran
W kil smirjoljebehdllare, se fig. 79. Denna &r sammanbyggd
A bednslohehillaren och placerad nirmast forareplatsen.

sjuljehehillarens pafyliningshal dr liksom briinslebehéllarens
U el en listagbar sil. Pa bakre sidan, alltsd mot forareplat-
Ui snirjaljebehillaren forsedd med synglas for kontroll av lig-
'II]lIII\'I’In. s fig. 81. For avtappning och kontroll, om vatten
W | smbrjoljan, &r behdllaren forsedd med avtappningskran, sc
d w. 7

ubijaljobehidlarens rymd dr 10 liter.

Aifapparaten skall alltid hdllas ren fran damm och smuts.
Wliollorn efter varje handmatning, att veven ej stannar i ned-
lge, 1y da star smérjapparaten stilla, trots ait molorn ir

atioll ay instiillningen #r noggrant beskriven i kap. N1 “Trak-
i anbfning” och dir ganska Litt att utféra.

Uselgt e smorjapparatens konstruktion sadan, att tillsyn och
i teparationer hir utforas av fackman, och vid mera genom-
fopurationer  bor  smérjapparaten insiindas 4ll  Bolinder-

kel

Spilloljeuppsamlare

0 ull kunna tillvarataga spilloljan friin vevhuset dr motorn ut-
il spilloljeuppsamlare, Denna &r inbyged pd undersidan

C lehet, diie riren diro anslutna till spilloljeuppsamlaren, {innesﬁ.’:!‘
Abuetlipe eller dverstrimningshal, a fig. 35. Detta hal skall al
i Alppet, ach bér dirfir ibland tillses, att detsamma icke &r
iy wind och jord.



Kran b fig. 35 iir aviappningskran [or spillolja.

Réren mellan vevhusets smérjoljefickor och spilloljeuppsamlaren
bbra minst en gang varje manad
tagas hort och blisas rena. Tillse
samtidipgt. att avtappningskranen

icke dr igensatt.

Den tillvaratagna smérjoljan
kan utan rening anvandas for
traktorns  luftrenare eller for
smorjning av olika traktorred-
skap.

Om smirjoljan underkaslas re-
ning kan den dler anvindas som
ny smarjolja.




lIl. lsartagning av traktorn

O kopplingslamellen skall bytas ut eller forses med nya lamell-
bolligp och kopplingens Gvriga detaljer erfordra tillsyn, cller om vev-
aseli av nigon anledning behiver tagas ut, dir det nédviindigt att
whilju motor och vixellada, innan demontering av ndmnda delar kan
sheo DI detta arbete kréver en viss forsiktighet, for att kopplings-
aneln ef skall skadas, limnas hiir en beskrivning ver huru arbetet
libmplignst bor utféras. F

Mud hiinsyn till om isirtagningen skall utforas endast for tillsyn
W hopplingen i vilket fall framvagn, kylare och framstill icke he-
e demonteras, eller om isirtagningen skall ske [6r ullagning av
vevaneln, varvid demontering av ovannimnda detaljer ir nadvindig,
uilires arbetet pa olika siite.

Filjunde forberedande arbeten dro dock lika for bada fallen:

Sl upp traktorn pd sd fast och plan mark som mijligt eller

liolst pit ett stadigt golv. Om traktorn dr férsedd med jiarnhjul.

shiuvas de Tyra eller fem nedersta gripklotsarna bort. Ligg dir-
elier en 27 planka under vardera bakhjulet och lis hjulen ordent-

ligt med limpliga triklotsar, se fig. 36.

Lyl av motorhuven och tag bort avgasroret. Lossa kablarna fér

sturtmater, startspiraler och skarvdosan vid kylaren. Mirk kab-

larnn vid rtagningen for att underldtta hopmonteringen. Tag
liott sugroren for briinn- och smérjolja. Lossa kopplingspeda-

I dragsting frin frimre hiivarmen, linkstingen for styrningen

wili repleringsstangen for regulatorn. Foér trakiorer med kopp-

lupg av sjilvspinnande typ skall dven smérjslangen lossas frin
ek ruvningen i urkopplingslagret.

Diivelter sker arbetet for de tvit olika fallen enligt foljande:

I Ddlriagning Jér illsyn av Topplingen
Lipg vl stycken 27 plankor under iraktorn och bygg pi dessa
upp en pallning, som visas i fig. 36, Stodet under viixelladan
poren fast vid plankorna, men pallningen under motorn bygges
upp ph Jimpliga rullar, © ex. jirnror, si att hela motorn med
Hlhirande pallnivg under motorn kan rullas fram,
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Tag bort skruvarna som sammanhilla motor och viixellada. Dir-
efter rullas motorn framat, varefter koppling och kopplingsaxel
iiro litt atkomliga.

Isirtagning [ér uttagning av vevaxeln

Demontera kylare, kylvattenpump med flikt, smorjpump med
smérjror, Tegulator med briinsleinsprutningsrir samt elekiriska
generatorn, pd sitt som beskrives under resp. detaljer.

Placera direfter en domkraft under viixellidan ca 100 mm hak-
om flinsen mot vevhuset och héj traktorns framinda si mycket
att framhjulen lyftas nigot. Tag bort framaxeltappen, vilken ir
last med en tviirgiende lasskruv, och direfter de tre skruvarna
till fiistet for parallellstagets kulled.

Hij sedan traktorns framiinda medelst domkraften si mycket,
atl framhjulen med tillhérande framaxel och stag kan rullas fram.
Diirefter bygges pallningen upp pé samma sitt som vid isértag-
ing fir tillsyn av kopplingen dock med den skillnaden. att det
r den fortsatta demonteringen ir nodvindigt med ett stid vid
vevhusets friimre dnda. Se fig. 17.

Innan motorn skiljes frin viicellidan, fir det Timpligt att demon-
tera tiindkulor, cylinderlock. luftventiler och framstill samt taga




upp kolvarna. Beskrivning for demontering limnas under res-
wktive detaljer.

Tap diirefter bort skruvarna, som sammanhélla motor och viixel-
Iaela oeh rulla fram motorn for fortsatt demontering.

14y vill utford pallning vid isirtagning av traktorn méjliggér
Iy grad arbetets snabba och sikra utférande, Tag inga ris-
med en daligt utfsrd pallning, vilken utom skada & trak-
delar tiven kan medfira olycksfall for flera personer. Ett
i till god pallning finnes i fig, 37.

wotorn diter skall monteras vid vixellddan, tillses att ingen for-
{ilig uppstitt mellan motor och vixellida. Kopplingsaxeln skall
Juilipt in i hilet i urtrampningslagret. Den far under inga omstin-
phioter ulsiitas for bijning.

Ui ait underlitta styrningen kan man anviinda tva eller flera bul-
Wi dnpiingas i vevhusflinsen. Bultarna skola vara si linga, att
i | viixellidans flins, innan kopplingsaxeln gir in i urtramp-
upiel. Med en fotcirkel miites avstindet mellan flinsarna pi
el viigellidan, Avstindet skall vara lika stort runt om. Se
u. - \ .

Ui motorn sedan forsiktigt skjutes intill viixelladan, vrides kopp-
woli i att kilarna pd denna passa in i kopplingslamellens cent-
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Fig. 38

IV. Koppling

Traktorer med tillverkningsnummer 8400 till och med 9080 iiro
utrustade med koppling av justerbar Lyp.

Pi traktorer med tillverkningsnummer frin och med 9081 &r kopp-
lingen av sjilvspinnande typ.

Bida typerna dro av enkel torrlamelltyp och lamellerna ha samma
dimension, 14", Konstruktionen ar dock ganska olika och beskrives
diirfor hir nedan var for sig. For bada typerna giller att om kopp-
lingslamellen skall bylas ul eller om kopplingens ovriga detaljer er-
fordra ndgon Gversyn dr det nadvindigt att :kli]a motor och vixel-

lada innan kopplingen kan demonteras,
Detta arbete beskrives siirskilt under kap. 1T “Isiirtagning av trak-

torn™,

Koppling av justerbar typ
Till traktorer med tillverkningsnummer 8400—9080.
Kopplingens konsiruktion i
Konstruktionen framgar av fig. 39 och 40,
Fir att erhilla en mjuk och stétfri inkoppling aro spiralfjidrar in-
lagda i kopplingslamellen. Dirigenom ellmllr< en fjiidring mellan

navet och lamellskivan.
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Kopplingstrycket dstadkommes genom dubbla fjadrar C 12108 och
C 15018. Vid lamellernas slitning minskas trycket, varfor en juste-
ring av kopplingen dr no

ndig efler en tids kérning.

For att underlitta viixling mellan olika hastigheter ir kopplingen
utrustad med kopplingsbroms, Denna verkar niir kopplingspedalen
trampas i botten. 2

Kopplingen far pé inga villkor slira, niir fotpedalen dr uppslippt,
Ly av den véirme, som dirigenom alstras, tager savil lamellbelagg som
vrigt material skada.

Niir lamellbeliggen sliias, fores fotpedalen framét dvs. avstindet
a fig. 41 dkar och fotpedalens friging minskar, Detta visar att kopp-
lingstryeket blivit mindre och att risk for slirning foreligger. Man
kan siledes genom storleken av fotpedalens Iriging beddma, nir kopp-
lingen behover justeras.

Vid leverans fran verkstaden ir kopplingen injusterad enligt fig.
41. Fotpedalens friging dr 50 mm och méattet a dr 10 mm.

Fotpedalens frigang far aldrig bli mindre dn 20 mm.

Nir frigingen i folpedalen gatt ned till cirka 20 mm skall kopp-
lingen justeras enligt fig. 41, s att méttet a blir 10 mm, varvid peda-
lens friging blir 50 mm.

Vidare hér man dagligen tillse att pedalens anslag vid plattformen
hilles ren fran smuts,

Forsta justeringen bir utfiras nar traktorn varit i arbete cirka 2
veckor. Pa lamellbeliggningarna finnas alltid en del mindre ojimn-
heter som ganska fort slitas ned. 3

Smérjning av kopplingen
Pi kopplingen finnas filjande smorjstillen for smirjning med kul-
lagerfett.

1. Stidlagret i sviinghjulet smérjes genom en smorjnippel i sviing-
hjulel. Smérjnippeln & atkomlig efter borttagande dv platluckan
pi higra sidan av vevhusels sviinghjulskapa,

" Urkopplingslagret, Detta smirjes genom en smérjnippel placerad
pi lagret. Smérjnippeln ir aitkomlig efter borltagande av plat-
luckan pa vixellidans hégra sida in till flinsen mot vevhuset.

I
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spplinpenselng lagring i viixellidan smirjes genom tvil smirj-
it @i | vardera éndan av axeln,

lign instruktioner angiende smérjningen limnas i kap. XI1

nbiejning”.

i kopplingen T,

i D fir far fotpedalens friging icke dndras genom att t. ex.
Duppelstingen C 10219 fig, 41,

shall ske direkt pa kopplingen pd féljande siitt:

o oviln inspektionstuckan borttagits vrides motorn medelst
Wi eh e lasblecket C 12109 fig. 39, kommer mitt for inspek-
wurelter lisblecket tages bort.

el traktor, som dir utrustad med justerbar koppling, fil-
Specinlverkiyg fir kopplingens justering. Detta verklyg fast-
sl shrnvarna pic inspektionsluckan, s att verktvgets fasta
Wi b dppningen i kopplingens krans, se fig. 42 och

63

iy kopplingen kan icke ske genom indring av de yltre .:' :



43. Under det att nagon trempar med fotpedalen, vrides den tan-

dade justeringen C 18009 fig. 40 medsols dvs, nedat seit genom

inspektionsluckan, med verktygets wirliga acm, tills métlet a fig.

41 blir 10 mm, vilket mites med pedalen uppslippt. Di ér fot-

pedalens friging 50 mm.

Glim ej ait efter verkstilld justerimg sikra képplingen genom att
ater skruva fast lasblecket.

Isirtagning av kopplingen
Fir att taga bort kopplingslamellem maste kopplingen demonteras
frin kopplingssvinghjulet. Innan sk ruvarna som halla kopplingen
vid sviinghjulet lossas, skall en 10 mmm tjock wribit liggas pa varje
sida mellan urkopplingslagret och ytre kopplingsskivan. Direfter
tagas skruvarna bort och kopplingem jémte kopplingslamellen kan
lagas ut.
Om kopplingen behdver ytterligares demonteras for tillsyn av ur-
kopplingslagret och dvriga detaljer, sker detth pi féljande siitt:
Tag bort de 4 st. fjadrarna C 12.102 fig. 40, varvid tryckskivan
blir fri.
Tag bort lisringen C 12115 fig. 40) genom att binda ut den med
en skruvmejsel eller dylikt.
Direfter skall kopplingen klimmas ihop, si att den delade ringen
C 12114 fig. 40 kan tagas bort. Hopspinningen kan ske i en
press eller annan maskin. men éven med d enkelt verkiyg enligt
fig. 44. Den runda brickan placemas pa hylsan vid urkopplings-
lagret, bulten irides genom hylsan och briekan, varefter den andra
delen av verklyget placeras pa hylsans motsvarande sida, Dir-
efter gingas mutlern pad och kopsplingen hoptryckes sa mycket,
alt den delade ringen kan tagas bort. Seclan muttern pa verk-
tyget gingats ut, slipper spinninjgen och kopplingen kan tagas
isér,

n’i‘?t:::riug av kopplingen

Sedan kopplingshusel hopmonteratts med hjilpverktyget fig. 44,
monteras kopplingen pa svinghjulet. Dirvid ir det nodvindigt att
hilen i hylsan for urkopplingslagret,. koppling;slamellen och stédlag-

04
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LI Lapplingeaxeln komma min for varandra. Om dessa hil icke
W ookt miitfir varandra, kan man icke fa in kopplingsaxeln, nir

Il ool ot .t skola féras ihop.

NI L0 vl utfirandet for en limplig styraxel vid montering.

_‘IQ Ciellidan dter fores ihop med motorn tillses all urkopplings-

by £ 10014 fig. 30 kommer i ritt lige i forhallande till urkopp-

Lnjgio '
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Koppling av sjalvspannande typ

Till traktorer fran och med tillverkningsnummer 9081,

Kopplingens konsiruktion

Konstruktionen framgar av fig. 46.

Kaopplingen ar direkt monterad pd motorns sviinghjul C 1537, vil-
ket diven bildar en av tryckytorna fér kopplingslamellen C 12024,
Vid svinghjulet dr stodskivan C 20044 for kopplingens ovriga detal-
jer fastskruvad.

Fér aw erhilla en mjuk och stotlri inkoppling dro spiralfjadrar
C 12122 inlagda i kopplingslamellen. Dirigenom erhilles en fjad-
ring mellan navet och lamellskivan.

Kopplingstrycket astadkommes genom 15 kraftiga fjidrar C 12188
vilka dro si dimensionerade alt trycket ricker dven nir kopplings-
lamellens beliggningar #ro slitna. Fjadrarna hallas av hylsor, lag-
rade i stodskivan, Tryckskivan C 20043 paverkas direkt av fjid-
rarna,

Genom lamellskivan dverfores motorns drivning till kopplingsaxeln
C 10990 och fran denna genom ctt koniskt kugghjul C 10770 till
viixellidan. Kopplingsaxeln ir dels lagrad i ctt lagerhus vid viixel-
ladan medelst tvd koniska rullager och dels i stédlagret vid sviing-
hjulet. Lagerhuset C 10271 vid svinghjulet utgdres av en bricka fast-
skruvad vid svinghjulet.

Av beskrivningen over kopplingen framgér ait fjddrarna C 12188
alltid hilla kopplingen tillslagen. For att urkoppling skall ske maste
dérfor fjadrarnas tryck mot tryckskivan upphivas, Detta sker ge-
nom urkepplingslagret C 15062, vilket med hdvarmar och linkrérelse
star 1 forbindelse med folpedalen, se fig. 47 och 48. Nir fotpedalen
trampas framét dverfiires rirvelsen till urkopplingsgaffeln C 11003
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Do tryeker urkopplingslagret mot hdvarmarna C 12182
Suivhd tryekskivan fores bakat och trycket mot kopplings-
A upphie, Kopplingen ar di frikopplad.

ait underliitia viixling mellan olika hastigheter dr kopplingen
i el kopplingsbroms, se fig. 47. Denna trider i funktion
qiplingen trampas ur och forpedalen trampas ytterligare nagot

Wiy wv kopplingen
slingen finnas féljande smirjstillen for smirjning med kul-
¥
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1. Siodlagret i svinghjulet, vilket smértjes genom en smérjnippel pi
sviinghjulet. Smérjnippeln ir Atkomlig efter borttagande av plat-
luckan p& higra sidan av vevhusets sviinghjulskipa.

2. Urkopplingslagret. Delta smirjes genom en smorjnippel pi vixel-
ladans hogra sida intill flinsen for motorn. Smérjnippeln star
genom en smérjslang C 11239 fig. 46 i férbindelse med urkopp-
lingslagret.

3. Urkopplingsaxelns lagring i viixellidan sm'drjca genom tvd smorj-
nipplar, en i vardera andan av axeln.

Fullstindiga instruktioner angaende smérjningen limnas i kap XII

"Traktorns smirjning”.

Justering av Lopplingen

Kopplingens typbeteckning "sjilvspidnnande lyp” angiver ait nigon
justering med hinsyn till lamellbeliiggens slitning icke behover komma
ifraga, Fjidrarnas spinning &r s& avpassad att lamellbeliggen prak-
Liskl taget kunna slitas ut utan alt justering utfores,

Justering av kopplingen omfattar diirfér endast justering av fot-
pedalens friging och spinning av kopplingshromsen.

Vid leverans fran verkstaden iir fotpedalens frigang cirka 50 mm
innan man kinner fjidertrycket, Niiv lamellbelidggningarna slitas fires
urkopplingslagret av hivarmarna C 12182 fig. 46 bakit och fot:
pedalens friging blir mindre. Nir frigingen gitt ned till cirka 20
mm skall justering ske genom att koppelstingen C 10988 fig. 48 for-
kortas s att fotpedalens Iriging ater blir cirka 50 mm.

Fig. 47
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- Bghigen Jeke Blic justerad i god Hd fororsakar detta att
el

| Justering genom dindring av kopplingens yttre detal-
b lhiviislas med justering av fotpedalens friging vid
Wy justerbar typ, dir de yttre detaljerna icke fa

Jllapen alivar innan lamellbeldggen dro utslitna och orsa-
Ul frighngen for fotpedalen dr for liten, kan detta bero
M eller fett kommit pA beliggningarna. Dessa bliva dir-
) ’vkﬂ‘l litrdn och blanka varvid friktionen mot sviinghjulet
abdvan doke blic tillriickligt stor. T sidana fall finnes intet
W lnoatt taga ut kopplingslamellen pa siitt som beskri-
A1 Claiirtagning av traktorn for tillsyn av kopplingen™ och
Limellbeliiggens ytor med en grov fil.

Wl s koppelsténgen forkortas for justering av fotpeda-
miste kopplingshromsen justeras. Detta sker enligt fig.
o litt:

I locket pi viixelladans hégra sida, varvid koppelstingen
i hltvarmen € 10993 med tillhdrande fjider C 10998
winllgn, Lossa lasmuttern vid klykan fér koppelstingen.
0 hoppelstingen pi sitt som bilden visar si att bromsbeldge-
winier ned il cirka 5 mm avstind frén bromsskivan.
o skall miitas mitt pd beliggningen och niir fotpedalen ir
Liidernn wplinning bor icke dndras.

fngen Ar riitt utford skall kopplingsbromsen birja verka
il sodinn kopplingslamellen och diirmed kopplingsaxeln fri-

i av hopplingen

I otor och viixellida skilts av &r urkopplmgﬁlagx‘et latt at-
Hela lugret kan tagas hort sedan fjidrarna C 12190 fig. 46,

1 ligiet mol hitvarmarna, blivit lossade vid forbindningarna

gt | lagret. Vid lagrets isirtagning skruvas ringmuttern

0l A6 feat ut ur kopplingshuset.

0l g bort kopplingslamellen maste  kopplingen  demon-

sullnghjulet, #Sedan fastskruvarna tagits bort kan hela
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kopplingen skiljas fran svinghjulet, varefter kopplingslamellen #r
fri.

Om kopplingen behiiver ytterligare demonteras for tillsyn av hiv-
armarna eller Gyriga detaljer, sker detla pi foljande sitt:

Kopplingen spinnes forst ihop i en press eller annan maskin, ins
nan skruvarna for hivarmarna lossas. Hopspinningen kan iiven ske
medelst ell enkelt verkiyg enligt fig. 49. Mutirarna dragas till st
mycket att hilvarmarna C 12182 bliva fria frin spiinningen mot an-
slagshrickorna C 12184. Direfter tagas skruvar och anslagsbricka
bort, varvid skirskilt tillses att underliggsbrickorna tillvaratagas pi
shdant séitt att de kunna monteras pi samma platser som fore de-
monteringen. Sedan muitrarna pA verklygel giingats ut nléi&_pcr [jii
derspinningen och kopplingen kan tagas isiir.

Montering av kopplingen

Om hela kopplingen varit séndertagen monteras forst tryckskivan
ihop med stodskivan, varvid verktyget enligt fig. 49 anviindes.

Fir att trycket fran urkopp-
lingslagret skall bliva lika forde-
lat pa alla tre hdvarmarna, miste
anslagsklackarna mol lagret ligga
i samma plan. Om nagra detal-
jer @iro uthytta mot nya miste
dirfor en undersikning av hiy-
armarnas lige utforas. Detta sker
pi sa sitl att kopplingen trye-
kes ihop tills mattet A blir 26.85
mm. Vid detta®att skall mat-
tet B vara 60 mm fér samiliga tre

=H

hiivarmarna.

Justering av hivarmarnas lige
utfores med meHanligg under an-
slagsbrickorna.

F Under “Justering av  kopp-
lingen™ &r angivet att fjidrar-
nas spanning ir si avpassad att
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el prakiiskt taget kunna slitas
Ll Juister g behbver utféras. Dér-
Wl s beliiggningar kunna
0 liige do Giro oskadade och
bl Lumellskivan av nitarna.

Wil demontering visar sig att
i o slitna men fortfarande
b happlingslamellen  anviin-
whgon tld, Fore inmontering
yluin lvas upp med en grov

Fig. 50

Whall vid inliiggning av en nagot sliten kopplingslamell
Wit o slitningen uppgar 1ill cirka 3 mm skola anslags-
W L 120 g, 49 viindas. En kopplingslamell med nya be-
it bt o tjocklek av 11,25 mm varfor slitningen uppgir till
u‘whh'l\!'ll fir 8,25 mm.

(g ny hiivarmarnas lige pa en koppling med viinda jus-
Wihale lukttagas att kopplingen endast skall tryckas ihop
A el A blie 20,85 mm. Mattet B skall fortfarande
vara 66 mm.

Nir justeringen av hidvarmarna ir
avslutad monteras urkopplingslagret
och fiadrarna for hivarmarna féstas
vid tapparna i lagret.

Sedan sjilva kopplingen #r hop-
m(mtcrad, monteras  densamma pf{
sviinghjulet. Diirvid ar det ndvin-
digt att hilen i stodflansen for
urkopplingslagret. kopplingslamellen
och  stédlagret [6r kopplingsaxeln
komma mitt for varandra, Om dessa
hil icke ligga exakt mitt for var-
andra kan man icke f& in kopplings-
axeln, nir motor och vixellada dter
skola foras ihop.
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En lamplig styraxel for kopplingens montering visas i fig. 45. Mat-
ten gilla for den justerbara kopplingen. men da hilet i stédflinsen
for urkopplingslagret dir 42 mm maste mattet 38 findras (i1l 42, 1 vrigt
iro dimensionerna desamma.

Huru kepplingen sedan skjutes in pi sin plats visas i fig. 50
och 51.

Néir motorn dter fores ihop med vixelladan tillses att urkopplings.
lagret kommer i ritt lige i forhallande till urkopplingsgaffeln.

Glom ej att skruva fast smirjslangen vid urkopplingslagret och
alt justera fotpedalens frigang.

Ténk alltid under kérningen pa att kopplingens livslingd till
mycket stor del ir beroende pa om slirning undvikes.

Reglera dirfér icke traktorns hastighet genom att lata kopp-
lingen slira. Viixla om i god tid och lat kopplingen alltid ligga
fullt tillslagen under kérningen.

VY. Vaixellada

Vixellida med kuggvéxlar

sy ot T viixellidan, som bildar trak-
torkroppens bakre del, diro kugg-
viixlarna inbyggda, Dessayha till
uppgift att vid ett konstant vary-

tal pd motorn giva drivhjulen
olika hastigheter. Genom olika
instéillningar av de skjuthara hju-
len erhalles 5 hastigheter fram
i och 1 hastighet back. Fig. 52 vi.
Fig. 52 sar 1:a och 2:a mellanaxeln meds
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sina kugghjul. De skjutbara hjulen dro monterade pi 2:a mellan-
uxeln. Bilden visar kuggvixlarnas lidge i forhéllande till varandra.

Alla kugghjul i vixelladan &ro hirdade, alla axlar lagrade i rull-
och kullager, och da dessutom alla detaljer arbeta i olja, samt viixel-
lidan dr dammfiriit tillsluten, drv en firslitning av kugghjul, axlar
och lager utesluten. Det iir dock mycket viktigt att tillse, att vixel-
lidan &r fylld tll bestimd hojd med limplig olja. Fullstindiga in-
struktioner angdende smérjning se kap. XII "Traktorns smirjning”.

I6r att forhindra rostbildning i viixellidan vid temperaturyiix-
lingar dr vixellidan forsedd med en enkel avluftningsventil. Denna
imiste vara placerad si higt upp som majligt och var pa de forsta
traktorerna monterad pd dvre locket, Dirifran ir den senare flyl-
tud 4l styrstangsréret och halet pd locket igensatt med en propp.

Skulle av négon anledning misstéinkas, att fel uppstatt pa axlar
cller kuggvixlar, kan detta undersokas genom att taga bort Gvre loc-
ket pa viixellddan, Innan locket kan tagas bort, maste hrinslebehal-
laren och avskrapareaxeln demonteras, Vid briinslebehéllarens demon-
lering iakttages forsiktighet vid borttagande av instrumentskipet for
len elektriska utrustningen.

Ultagning av axlar med kugghjul och lager ur viixellaidan beskri-
ves under varje sirskild axel.

lakttag forsiktighet vid demontering av viixellidans detaljer.

Sla aldrig med en vanlig hammare direkt pa axlar, kugghjul,
kullager eller andra bearbetade detaljer, utan anviind ett mel-
lanstycke av hért tri eller mjuk metall ¢. ex. missing.

Kopplingsaxel
I
Irin motomﬁiver{ﬁres drivningen genom kopplingsaxeln C 10990
flgr. 46 1ill kuggvixlarna i viixellidan.
Vid demontering av kopplingsaxeln méste first motor och viixel-
lila skiljas at enligt instruktioner i kap. 11T "Traktorns isirtagning
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Fig. 53 Fig. 54

fir tillsyn av kopplingen”. Vidare maste brinslebehillaren och Gvre
locket pa vixelladan tagas hort.

Diirefter sker demontering pé féljande sitt:

Tag forst bort urkopplingsaxeln genom att lossa klimskruven for
den del av axeln, pit vilken den utvindiga hiivarmen ir placerad.

Direfter drages denna del av axeln ut och évriga detaljer kunna
it tagas bort, se fig. 47.
Demontera dterstdende detaljer f5r kopplingshromsen.

Tnnan kopplingsaxeln kan tagas ut ur vixellidan maste kraftuttaget
och kugghjulet C 11213 fig. 53 for kraftuttaget demonteras enligt
© fsljande: 3

Lossa skruvarma fir kopplingshuset till kraftuttaget och drag ut
kopplingshuset med kraftuttagsaxeln.

Skruva av kronmuttern for kugghjulets axeltapp.

[nnan axellappen slas ut, méste kugghjulet vridas, si att kilarna
inuti hjulnavel passa mitt fér sparen i axeltappens flins.

Detta undersokes enklast med en spegel, se fig,

Dii axeltappen diirefter slis ut, skall kugghjulet ej folja med Lap-
pen utan hallas igen med et Eimpligt mothall.
Skruvarna for lagerhuset till kopplingsaxeln tagas bort med hjilp
av en hylsnyckel, sedan lishrickorna férst riitats ut.
Kopplingsaxeln kan dircfter tagas utgse fig. 54.

®
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Vi monteringen skall sirskilt tillses,
all smorjhiilen i de olika detaljerna fir
siorning av kopplingsaxelns rullager
Lot i viine lige och mitt for var-
Al

Lupgerhusel vrides, sa att smorjhalet
| yterkanten kommer mitt under den i
vinellidan  panitade  platriinnan.  Av-
lappehidlet for smorjoljan kommer da
sl ned, 1 mellanléggen for lagerhu-
wol Honas hal, som svara mot halen i

'nun-llluwl och i locket till lagerhuset
Wit pjute
o skall viindas rite ned.

Sedan skruvarna for lagerhuset blivit dtdragna. lasas de med lis-
blekorna.

spir for oljeavloppet. Detta Fig. 55

1:a mellanaxel
i kopplingsaxeln verflires motorns drivning genom en konisk
Mluu\nnl till 1:a mellanaxeln, pa vilken de fasta kugghjulen fir
olika hayt]ghetf[ dro monterade. -

Om denna axel njt’ﬂ tillhirandekuge-
hjul skall tagas ut,” mdste kop]ﬂmgs
axeln vara demonterad.

 Demontering av 1:a mellanaxeln sker
direfter pa féljande siiu:

= Kopplingshuset for remskivekopp-
lingen borttages.

Viinstra sidans lagerlock och las-
brickan fér kullagret skruvas hort.
Sla bver axeln at higer sida, si att
en avdragare kan placeras pd hi-
ger kullagerhus. Innan avdragaren
pasiittes, maste lasringen horttagas.
Lagerhuset med kullager drages dar-
efter av med avdragaren, se fig. 55.
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Axeln med kugghjul lyftes sedan upp genom hilet for dvre lockel

pa vixelladan, se fig. 56.

Vid monteringen av axeln monteras kullagret pa viinster sida first,
sedan axeln blivit inlagd i viixelladan, Direfter monteras lagerhus
och kullager pi higer sida. Tillse att skruvarna till stopphrickan far
kullagret pd viinster sida siikras. och att ldsringen for kullagret pa
higer sida insiittes pa sin plats.

Efter monteringen konirolleras, att ett visst glapp finnes mellan
kuggarna i den koniska kuggviixeln mellan kopplingsaxeln och 1:a
mellanaxeln. Glapprummet skall vara cirka 0.2 mm. Fér all justera
detta glapprum finnes mellanligg av olika tjocklek bade under lager-
huset fér kopplingsaxeln och mellan viixellidan och hégra kullager-
huset vid 1:a mellanaxeln. Det ir icke tillrdckligl att utféra jusie-
ringen endast vid den ena axeln, ty dirigenom wppstar en sidan
forskjulning mellan kuggarna, att kuggingreppet blir felaktigt. Jus-
tering miste giras si, att kuggarnas yiteriindar pa de bida hjulen
ligga i samma plan.

Mellanliggen vid 1:a mellanaxeln iiro tudelade. Tillse noga, att
antalet av de tudelade mellanliggen och tjockleken pa dessa blir lika
pa bada sidorna.

Backhjul och smérjhjul

Backhjulet iir lagrat pa en axeltapp, indriven i vixellidan. Om
detta hjul skall tagas bort, miste 1:a mellanaxeln forst demonteras,

Sedan lasbrickan f6r backhjulet skruvats bort, kan axeltappen dra-
gas ut med hjilp av en enkel anordning enligt fig. 57.

Smérjhjulet har till uppgift att kasta omkring smorjoljan i viixel-
ladan, sk att en effektiv smirjning av samtliga kuggvixlar och lager
astadkommes.

Hjulet dr lagrat pa en tapp inne i vixelladan. Nagon demonte-
ring hehiiver knappast komma ifriga, men om hjulet vid nigot till-
fille skall tagas hort. kan detta first ske sedan 1:a mellanaxeln
demonterats. Mullern pi axeltappen skruvas bort, och tappen slis ut.
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2!. mo||anaxe|

S mellanaxeln iivo de skjutbara
Wl monterade, Vid deras in-
Wt ilo olika kugghjulen pa 1:a
sl eller mot backhjulet erhal-
Wastighoter fram och en hastig-
ek Vidare dir et fast hjul mon-
anilin,

deontering av enbart 2:a mel-
I Wi det icke nodvindigt att
bl motor ach viixellada. Axeln
0wl utan att demontera kopp-
0 ooeh 1o mellanaxeln. Briinsle-
i aeh dvre locket pa viixellidan
'd""L tagas hort, for att kugghjulen skola kunna tagas ut.

Fig. 57

B er g sker pi féljande sii
Bt lagerlocken pa bada sidor och ldsringen fér kullagret
Wislin sidan, Sla direfter ut axeln Irdan viinstra sidan tills

Bl i b,

ilj

a sidan slipper vixelladan.

W ullpen diirefter e sidan, se fig. 58, och kugghjulen iagas
gt hillet far dyre locket i den ordning, de slippa axeln.
Wi ny Zme mellanaxeln underlattas, om detta utféres, da
Wi lro uttagna. Vid manteringen tillses, att de skjutbara
I Lt i axeln, och att eventuella grader och ojdmnheter
(]

Viaxelspak och skiftaxlar
Bipling av de olika vixelkugg
shor medelst viixelspaken, se
U0 Mud denna spak forskjutas
it fige 69, med tillhdrande
i Wi, vilkn gripa in i spar pa
Juthura !\Iluhhjul(n pa 2:a mel-
i " Hg, 52, Vid en skiftaxels
Ly sher motsvarande férskjut-

Fig. 58



crom2 SKIFTAXEL FOR VAXEL 1 OCH BACK

Fig, 59

ning av det kugghjul, med vilket skiftaxeln dr férbunden genom gaf-
feln. Kugghjulet kommer diirvid i ingrepp med motsvarande kugg-
hjul pd l:a mellanaxeln, och motorns drivning &verfores till driv-
axlarna.

Vixelspaken ir lagrad 1 ett hus pa vaxellidans oversida. Flinsen
fér husets fistning dr forsedd med siffrorna 1 till 5 for att markera
viixelspakens lige vid de olika hastigheterna fram och med B for att
markera liiget for back.

Viixelhjulen hiillas i ingrepps- och neutrallige genom lisning av

skiftaxlarna. For varje axel finnes for detta dndamail ett fjiderhus
C 10101 fig. 60, ingéingat i hager skiftaxelstyrning € 10120 fig. 60.

1 fjiderhuset ligger en fjider, som trycker en stalkula ned i urfris-
ningen i skiftaxeln och laser denna. b
Fig. 59 visar skiftaxlarna i neutrallige. Fig. 52 visar kugghjulen
i samma lige. Di en av skiftaxlarna féres ur neutrallige, lasas de

andra axlarna av spdrrpinmar C 10150 fig. 59.

Vid leverans av traktor
med jidrnhjul @ir skiftaxeln
for inkoppling av vixel 5
spirrad  medelst en  hylsa
€ 10160 fig. 59. Delta ir
utfort for att férhindra kér-
ning pi hogsta vaxeln, di
traktorn &r utrustad med
jarnhjul.

Nér gummihjul monte-
ras skall spirrhylsan tagas
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bort. Detta sker genom all skruva av locket C 10162 pi viinster
skiftaxelstyrning C 10121, varefter hylsan kan dragas ut.

Om jirnhjulen ater monteras, far man icke glomma att ligga in
spiirrhylsan. Den utgér en sikerhet for att traktorn icke kan kéras
pit hogsta viixeln och utsittas fér de stora skakningar, som darvid

uppstar, nar jarnhjulen dro monterade.

Regler for viixling

Fir att underliitta viixling firo kuggarna pa l:a och 2:a mellan-
axlarnas kugghjul spetsade pa inkopplingssidan, se fig. 52.

Det kan emellertid intraffa, att kuggarna pa de bada hjulen stanna
milt f6r varandra, varvid viixling icke kan ske forréin 1:a mellanaxeln
vridits négot. Detta sker genom att man forsiktigt lttar folen pad
[utpedalen.

Viixling under ging kan utféras, men fordrar ganska stor kérvana.
Inkopplingen maéste i sa fall ske mycket hastigt och icke pa sa satt,
all man med vixelspaken lingsamt for kugghjulen mot varandra.
Diirvid uppstir endast ett skorrande ljud, nér kuggarna passera var-
andra, utan att inkoppling sker. Man riskerar samtidigt, att kan-
terna pi kugghjulen slis sonder.

Dementering av skiftaxlarna sker pa féljande sitt enligt fig. 59
och 60:

[jiaderhusen’ C 10161 skruvas av och kulorna tagas ut.

Skruva borl viinster skiftaxelstyrning C 10121,

Stoppskruvarna for skiftgaffel och medbringare pa skiftaxeln for

viixel 1 och back skruvas bort, vareflter axeln drages ut.

Pa skiftaxeln for vixel 2 och 3 lossas endast skiftgalleln varefter

denna axel drages ut. Skruva dérefter bort hoger skiftaxelstyrning

€ 10120 och tag ut skiftaxeln for vixel 4 och 5.

Inne i hioger skiftaxelstyrning ligga de i spiirrpinnarna C 10150.
Se till att ingen av dem faller ned i vixelladan, dé skiftaxlarna dra-
pas ur, och skiftaxelstyrningen tages bort.

Montering av skiftaxlarna sker pd [6ljande sitt enligt fig. 59

“och 60:

Skiftaxeln” for viixel 4 och 5 insiittes pd sin plats i viixelladan

med skiftgatfeln i kugghjulets spir. Hoger skiftvixelstyrning skru-
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Fig. 61

vas fast, och den insatta skiftaxeln stilles i neutrallige, alltsd med
mellersta urfriisningen mitt for fjiderhusets hal. Kulan och fjd-
dern ligges i, varefter fjiderhuset skruvas fast. Diirvid tillses, att

fjiiderhusen, som dro miirkta, komma pa samma platser som [ire
demonteringen.

Den ena av de tva spdrrpinnarna skjutes in mot den insatta axeln.
Insiittningen ay spirrpinnarna underliitlas, om man- anviinder tva
styrbultar A fig. 60. Dessa bultar skjutas in i halen for skift-
gafflarna och spirrpinnarna kunna liitt foras igenom dem in i sina

ligen.

Skiftaxel for vixel 2 och 3 sittes diirefter in. Skiftgaffeln place-

ras forst i sitt spar, varefter axeln trides igenom.

Sedan kulan och fjidern lagls in, och fjiderhuset dragits fast, in-

skjutes den andra spirrpinnen. Med den aterstiende skiftaxeln

for viixel 1 och back forfares pd samma sitt.

Sedan monteringen &r utférd, kontrolleras, att spelrummet i sido-
Jed mellan de fasta och skjutbara hjulen dr ungefir lika pa bida
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silor, wdir hjulen sta i neutrallige. En skillnad pi cirka 1 mm kan
Hllntas, men vid storre forskjutning méste justering ske medelst pack-
wing mellan viixelladan och hoger skiftaxelstyrning C 10120.

Tillse att alla stoppskruvarna och fjiderhusen lisas med jarnirid.

3:e mellanaxel

I'vin det fasta kugghjulet pa 2:a mellanaxeln averféres motorns
diiyning genom kugghjulet C 10043 fig, 61 ull 3:e mellanaxeln
{0 10050 fig. 61. Axeln #ir uthildad Lill en kuggtrilla och pa hégra
slilun dr handbromsen monterad.

Vid demontering av 3:c mellanaxeln maste férst differentialviixeln
uth 2:a mellanaxeln demonteras. Sedan detta dr utfort, sker demon-
leringen pa foljande sitt, se fig. 61 och 62:

T'ng bort locket f6r handbromsen € 1514, handbromsskivan € 10035

och képan fér handbromsen C 1513,

Tag bort distanshylsorna C 10256 och C 10257,

Rullagret SKF-22312 K p# higer sida ir fastsatt pa axeln medelst
oi konisk hylsa SKF-AH 2312. Hylsan lossas genom att draga till
tngmuttern SKF-KM 14, Di hylsan i regel sitler mycket hirt, er-
lordras for detta iindamil en speciell hylsnyckel A fig. 61. Fig. 62
“viwnr huru avdragningen med denna hylsnyckel utféres.

Sedan hylsan dragits loss, samt lager och lagerhus pa bada sidor
'|m|ltugits, lyftes axeln ut genom Sppningen for bakre locket pi viixel-
lidun, i

Montering av 3:e mellanaxeln sker
i filjande siw enligt fig. 61:

Axeln lagges in genom dppningen

(i bakre locket pa vaxelladan.
~Lugret och lagerhuset pd vinster
samt direfter lagerhuset och

L1
lagret pa higer sida monteras.

“lylsans mutter skruvas ut, si att
muttern icke' kommer att ligga an
mot lagret, dd hylsan monterats.
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Muttern léses med ett latt korn-
slag.

Hylsan skjutes in i lagret, och
distanshylsorna placeras pd sina
platser.

Kapan fér handbromsen monte-
ras och skruvarna lisas med trad.
Kontroilera fére kipans monte-
felfri.

ring, att packningen C 12142 &r
On packningen bytes ut, skall till-
ses, att den nya packningen viin-
des pd rétt st

Fig. 63
Direfter monteras handbromsski-

van, och #dndbrickan for densamma skruvas fast. varvid hylsan
skjutes in i rullagret och laser detta pa sin plats.

Nar skruvarna i andbrickan dragits ordentligt. lisas de med lis-
brickan 7 BMS 217.

Traktorn levereras som standard med hisgsta hastighet 16,5 km per
tim. Om denna hastighet skall 6kas till cirka 20 km per tim. miste
kuggviixeln mellan 2:a och 3:e mellanaxeln bytas ut.

Sedan axlarna med tillhérande kuggh]ul demonterats pi satk som
ovan beskrivits, dr det l&t-
tast ait fa av de gamla
hjulen och montera de nya.

om man har tillgang till en
press. Hjulen sitta sa hdrt,
att det ar svirt att sli av
desamma.

Haal

Handbromsen dr monte-
radt pa 3:e mellanaxeln, se
fig. 6l.
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Konstruktionen framgir av fig. 63 och 64. Bromsskivan med till-
hirande bromsband &r inbyggd i en képa, tillsluten med ett lock.
Bromsen dr dirigenom fullstindigt skyddad for damm och smuts.

Titningen for olja frin viixellidan sker medelst en packning C
12142 fig. 61. Packningen iir placerad i képan for handbromsskivan
ach tiitar kring bromsskivais nav.

Ilandbromsens mandvrering sker medelst handbromsspaken C 10130
fig. 64. Genom en spiirr kan spaken lasas i tilldraget lige.

For smérjning av handbromsen finnas tva smérjnipplar:

A fig. 63 och 64 for bromshévarm C 10119.

B, & ., tapp till bromsspak C 10106.

Instruktioner angdende smirjning se kap. XII "Traktorns smbrj-

ning”,

Trots inbyggnaden dr bromsbandets justering litt att utféra och
lillgar pi féljande siitt, se fig. 03:

Proppen € 4753 tages bort, varefter justermuttern C 10216 &r at-

komlig. Med en hylsnyckel tilldrages justermuttern ndgra varv,

dock ej mera dn att handbromsspaken kan foras bakit tva eller

tre hak, innan bromshandet dr fullt atdraget. Samtidigt skola de

r bida stoppskruvarna T-458-8 40 skruvas in ett varv och direfter

lisas med sina lasmultrar.

Differentialvaxel
' Fran 3:¢ mellanaxeln verfores motorns drivning genom differen-
tialvéizeln till drivhjulsaxlarna.
Differentialviixeln har till uppgift att uljimna den skillnad mel-
Jan de bida drivhjulens hastighet, som uppstir, da traktorn vinder
till hisger eller vénster,
Konstruktionen, som framgir av fig. 61, ar av den mest kénda
« typen med koniskakugghjul.

Fire demontering av differentialviixeln maste all olja tappas ur
viixelladan. Se kap. XIL “Traktorns smérjning”.
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Diirefter sker urtagning av diffe-
rentialviixeln pd foljande siitt:

Draganordningen och bakre loc-
ket pi viixellidan borttages. Diir-
efter pallas bakre delen av trak-
torn upp enligl fig, 65.

Fig. 65 Drivhjul och drivhjulsnay avmon-
leras pa sitt som beskrives under respektive detaljer.

En limplig trikil slas direfter in under kuggringen [Iiir differen-
tialen.

Kilen far cj drivas hirt, den & endast avsedd att forhindra att
differentialviixeln faller ned, da lagerrir och drivaxlar dragas ut.
Skruva loss lagerriren frin viixelladan och slia ut dem si lingt,
att kullagren SKF 6220 fig. 61 slippa, varcfter lagerror med axlar
yftas ned.

Differentialviixeln rullas bakat sa lingt. att ett ror eller dylikt kan
tridas igenom densamma, och tages ut som fig. 66 visar.

Isértagning ay differentialviixeln sker genom att taga hort de ge-
nomgaende bultarna C 10066 och C 10067 fig. 61, varefter samtliga
detaljer dro fullt dtkomliga.

Kuggringscentrum C 1507
fig. 61 och differentialkipa
C 10058 fig. 61 ir arbeta-
de tillsammans och diirfor
miirkta med samma num-
mer. Vid et evenluellt ut-
byte maéste dessa biada de-
taljer bytas ut samtidigt,
dven om endast den ena dr
skadad.

Vid hopséttningen tillses,
att numren komma mitt for

varandra. Av de 8 genom- B
giende bultarna dro 4 sli- * Fig. 66
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pade for att tjinstgira som styrbultar. Styrbultarna placeras med
en i halet invid ovannimnda numrering och de Gvriga ivartannat
av de dterstiende hélen, si att placeringen blir omvixlande en styr-
bult och en oslipad bult.

Glom ej att lasa alla muttrarna C 10200 fig. 61 med saxpin-
nar, sedan differentialviixeln @r hopsatt.

Lagerriiren kunna icke monteras med insatta drivaxlar, varfior dessa
miste tagas ut. Sedan lagerriiren monterats, och differentialviixeln
genom sina kullager erhillit styrning i lagerriren kunna drivaxlarna
skjutas in.

Tillse f6re montering av bakre locket, att packningen C 1531 fig.
61 icke ir skadad.

Drivhjulsaxlar och drivhjulsnav

Drivhjulsaxlarnas lagring framgir av fig. 61. Axlarna iro dels
lagrade i differentialviixeln, dir de med kilar dro forbundna med de
stora koniska kugghjulen C 10061 och dels med lagerriren C 11140
och G 11141 medelst ansiitthara, koniska rullager SKF 30214

Titningen av rullagren sker genom en inre lilningsring C 12144
och en ylire titning bestiende av tvd titningsringar C 12145 och
C 12057. For att skydda den yitre titningen ér en plat C 10096 pi
drivhjulsnavet si utformad, att den tillsammans med ett spdr i lager-
huset C 10095 bildar en labyrinttitning.

Drivhjulsaxlarnas ytire findar iro koniska och utgéra fiistning for
drivhjulsnaven C 1574, Navet iir fiistat pa axeln med kil och upp-

draget med en mutter C 10180, vilken ir tickt med en kapsel C 10046.

Smérjning av drivhjulsaxlarnas rullager sker genom en smorjnip-
pel pa sitt, som framgar av fig. 61. Instruktioner angdende smirj-
aningen limnas i kap. XII “Traktorns smérjning”.

Kontroll av drivhjulsaxlarnas rullager skall utforas en ging om
aret. Om det dirvid visar sig nadvindigt, skall justering utfSras
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genom borttagande av négon av mellanliggen C 10099, C 10100 och
G 10101 fig. 61. Drivhjulsaxlarna fa icke glappa men ej heller gi
tyngre, dn att man med hjilp av bada hinderna kanvrida den runt.

Fér att kunna utféra denna kontroll och justering ir det nédvin-
digt att taga bort drivhjulsnaven. Detta sker pi foljande siitt:

Den ena av drivhjulsnavens kapslar anviindes som avdragare. T
denna kapsel sitter en skruv. som skruvas bort.

Sedan saxpinnarna, muttrarna och brickorna i drivhjulsaxlarnas
iindar tagits bort, skruvas kapseln fast pi navet, och avdragsskru-
ven, som ingr i iraktorns verklygsutrusining, géngas in.
Avdragsskruven drages till hirt mot axelindan.

Sla direfter ett par hirda slag pi skruvskallen med en mindre
sligga och drag till skruven ytterligare.

Fortfar pi detta siitt tills navet lossnar.

Om drivhjulsaxlarna behiva tagas ut, kan detta ske, utan att lager-
roren demonteras. Axlarna kunna tagas ut var for sig.

Vid demontering av lagerhuset C 10095 fig. 61 for justering av
drivhjulsaxlarnas rullager skall alltid tilningsringarma i lagerhuset
undersékas, och om det ir nadviindigt, bytas ut fére monteringen.

Di drivhjulsnaven monteras, dragas muttrarna mycket hart, Efter
ndigon timmes korning dragas muttrarna pi nytt. Della upprepas
en eller tva ganger, tills man dr siiker pa, alt naven sitta ordentligt
ph axlarna,

Diligt fastsatta drivhjulsnav firorsaka, att savil nav som drivaxlar
och kilar bliva skadade.

Drivhjulsnaven éro borrade fir bade 8 och 10 hils delning. An-
ledningen dirtill ir, att gummihjul till Munktells traktorer typ BM2
och BM3 skall kunna anviindas under den tid, di det ir mycket sviirt
att leverera nya traktorer med gummiutrustning, Fistbultarna iire
dock icke lika. Det dir dirfor nédvindigt att rekvirera 1 sats nya
bultar, om gemla hjul skola anvindas vixelvis for t. ex. BM2 och
BM20.

86




VI. Styranordning och framvagn

Traktorns styrning sker med ratt frin forareplatsen. Vid rattens
vridning dverfores rorelsen medelst skruy och skruvhjul till en hiy-
arm, vilken genom en linksting sir i forbindelse med slyrarmarna
ph framhjulens axeltappar.

Styrstangen ir lagrad i styrstangsroret och forbunden med axeln
for styrskruven med en kopplingshylsa. Styrstingen kan darfor law
demonteras, Se fig. 97.

Styrskruven C 10131 och styrsegmentet C 10129 med tillhérande
axlar iiro lagrade i Gvre lockst C 1528 pd viixelladan, se fig. 67.
Detaljerna bliva hérigenom inbvagda i vixellidan och erhilla sin
smréjning av den olja, som kastas upp av kugghjulen.

Spelrummet mellan styrskruven och styrsegmentet dr justerbart
genom den excentriska bussningen pa styrsegmentet G 10810. D
detta spelrum skall justeras borttagas skruvarna for lasbrickan
C 10811, Med hjilp av en skruynyekel vrides direfter huss&i_r_!gen
sasom fig. 67 tills endast ett obetydligt glapp finnes mellan
kuggarna, Lisbrickan flyttas darefter i ritt lige och fiistes med

skruvarna.

Hiivarmen € 10123 fig. 68 dr fastad med kona pid styrsegmenl-
axeln. Det dir synnerligen viktigt, att hivarmen ir fullt uppdragen
pd konan. Kontrollera dirfor med
vissa mellanrum. att hivarmen sit-
ter ordentligt fast. Drag till mut-
tern om sa erfordras.

Liinkstingen C 1529 fig. 68 och
70 forbinder hiivarmen pi styrseg-
mentaxeln med styrarmen € 18002
fig. 70 pa hogra framhjulstappen.

Far att forhindra dédgang i link-

stingens lagring vid kultapparna i
hiivarmen och styrarmen ir lag- Flg. 67




ringen kring varje kul-
tapp piverkad av en
fjiider, Fjadern haller
lagerskilarna  tryckia
mot  kultappen, iven
om en mindre slitning
uppstir. Vid stirre slit-
ning med Atféljande
glapp  sker  justering

C42033

genom  all ginga in
pluggen.

Fig 68

Lagringens konstruktion framgir av fig. 69.

I botten av koppelstingens utvidgade del ]iégnr en hylsa C 12020
som stid for den inre lagerskilen € 12030. Den andra lagerskilen
tryckes av en fjider C 12028 mot kultappen C 12013, Fjidern spin-
nes medelst en gingad plugg C 12027,

Glom ej alt lasa pluggen med saxpinne, sedan fjiidern blivit spind.

Titningen for kultappens lagring iir olika vid linkstingens bada
dndar. Vid forbindningen med styrarmen sker titningen sisom fig,
69 visar med en plathricka C 12032, som tryckes mot koppelstingen
av en fjader C 12031, Vid forbindningen med hiivarmen utgires
Litningen av ett liderskydd C 12033 fig. 68, vilket fasthalles vid
koppelstingen med tvit slangklimmor,

Fig. 70 visar framvagnens konstruktion.

€12029 [£i2030 cl2028 cl2027

Framaxeln C 20001 dr medelst el L/
en tapp vridbart lagrad i motorns
framstill, Tappen ir list i fram-
stillet med en konisk pinne.
Denna mdste slis ut, sedan mut-

tern skruvats av, innan tappen +
kan demonteras. Fig. 69
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Framaxeln stagas av
framaxelstagen C 10254.
Dessa  diro  samman-
bundna med stagfistet
C 10250, vilket ar ut-
format till en kula, lag-
rad i en kulhdllare pd
undersidan av motorns
vevhus, se fig. 97. Ku-
lans lagring fordrar ing-

en siirskild smérjning.
Infettning sker vid mon-

Fig. 70

tering och hir direfter ske vid varje isirtagning, minst en ging
varje ar. Framaxelstagens muttrar pa bada sidor om framaxeln skola
alltid héllas ordentligt dragna, Kontrellera att multrarna icke fro
lisa och utfér atdragning vid behov.

€ 20004 c20002/3
ot
SkF 303039 \/ crso " ci1500t
SKF 30307 g
3\

€120/0

{12020 S
T € /2008

SKF 2K-T-/38X
C12007
Fig. 71
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Framhjulstapparnas lagring i framaxeln och framhjulens lagring
pi framhjulstapparna visas i Tig. 71.

Framhjulstapparna € 20002/3 iiro lagrade pa spindelbultarna
C 15001 dels i metallbussningar C 12002 och dels med axialkullager
SKF 2K-T-138X. Over och under spindelbultarna dro titningsbric-
kor C 12007 inpressade {or att skydda lagringen frin damm och
emuts, Axiallagret fir skyddat medelst en skil C 12003. Spelrummet
pi framaxelns Gversida utfylles med justerbrickor € 12004/5.

Spindelbultarna dro lasta i framaxeln medelst laspinnar C 12008,

Vid demontering av framhjulstapparna slas forst laspinnarna ut,
sedan muttrarna skruvals av. Direfter slas de dvre titningshrickorna
ned, si att desamma kunna lagas bort. De bli dirvid férstirda och
miste vid montering ersiittas med nya. Med en limplig dorn drivas
diirefter spindelbultarna ul. De undre titningsbrickorna tryckas diir-
vid ned och bliva oskadade.

Vid montering av spindelbultarna méste dessa viindas, sa att ur-
frisningen for laspinnarna kommer i ritt lige i framaxeln. Glom
of insdttming av justerbrickor, di dessa iiro av stirsta belydelse for

lagringens livslingd.

Framhjulsnaven C 20004 iro lagrade pi framhjulstapparna med
ansiiltbara rullager SKF 30307 och 30309. Ansiittning av lagren
sker genom tilldragning av muttrarna pd tapparnas ytterindar. An-
siillningen far icke vara hardare, fin att hjulen litt kunna dragas
tunt fér hand.

Titningen vid inre lagret sker dels med en titningsring C 12147

och dels genom en labyrinttitning, Den senare titningen bildas av
flinsen C 15010 och motsvarande ursvarvningar i navet. Flinsen ar

fistad vid framhjulstappen medelst firsiinkta skruvar.

Smirjning av framhjulens rullager sker genom att vid montering
fylla naven med kullagerfett. En géing om dret skall fullstindig de-
montering av framhjulslagringen utféras for rengoring och smirj-
ning, Samtidigt tillzes ldtningsringarna och labyrinttimingen.

Instruktioner angiende smirjning se kap. XII "Traktorns smiirj-
ning”.
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Framhjulstapparnas styr- ci20i3
armar C 18001 och C 18002
fig. 70 #ro forbundna ge-
nom paralellstaget C 15002,
For framhjulens instillning

slaget gingal i bida &n-
dar och dirigenom stiillbart
i kultappsfistena C 15003 Fig. 72
och C 15004.

Fig. 72 visar kultappsfiistenas ansluining till styrarmarnas kultap-
par. Konstruktionen ir densamma som fér kullapparna vid link-
ngen dr, si-

stingen, varfor samma beskrivning giller. Endast tib
som bilden visar, utford pa eit annat sitt,

Tor att forhindra att framhjulen vid styrning vridas Gver si lingt,
alt de lasa sig, dro bada framhjulsnaven forsedda med en anslags-
skruv C 107539. Skruven stoppar vridningen, niir den gir emot klac-
ken A péd framaxeln.

Anslagsskruvarna slitas sit sméningom, varfir det dr nddviindigt at

byta desamma, niir man mirker, att hjulen kunna vridas Gver for

mycket,

Pa framvagnen finnas féljande smijrstillen for smorjning varje dag
med kullagerfett:
1. Framaxeltapp, 1
2. Framaxelns spindelbultar, 4 Smérjnipplar,
3. Parallellstag, 2 5
4. Liinksténg, 2

Smérjnippel,

Instruktioner angiende smérjning. se kap. XII “Traktorns smérj-

ning™,
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VIl.  Drivhjul

Drivhjulen dro fistade vid drivhjulsnaven med § skruvar, se fig.
73. Denna konstruktion medgiver et bekviimt uthyte av drivhjul
da jarnhjul och hjul fir lufigummiringar omviixlande anviindas,

s

Orsaken il att drivhjulsnaven fven dro borrade fér 10 halsdel-
ning har tidigare férklarats i kap. V “Drivhjulsaxlar och drivhjuls-
nav”.

Vid byte av hjul lyftes traktorns bakdel med en domkraft si myc-
kel, att hjulet gir fritt frin marken. For mutirarnas borttagande
och tilldragning medféljer varje iraktor en hjulbultsnyckel C 18015.

Drag alla muttrarna ordentligt, sedan hjulen iro monterade.

Gummiringarnas dimensioner dro féljande:

Framhjulen 7.5018”

Drivhjulen 13,003¢28"

Bida dimensionerna dro lagirycksringar, for vilka féljande tryck
iiro bestiimda:

Framhjulen 145 kg per em?
Drivhjulen 085 ,, .,

2
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VIll. Drivhjulsbroms

Drivhjulshroms ingar icke som standard i traktorns utrustning utan
monteras endast vid extra bestillning,

Bromstrummorna #ro {istade pa insidan av drivhjulsnaven, se fig.
73, med samma skruvar, som fista drivhjulen.

Konstruktionen i dvrigt framgir av fig. 74.

Bromsbackarna A iro ledbart fistade vid tapparna B. Da broms-
pedalerna C trampas ned, vridas bromsaxlarna D, varvid bromshac-
karna tryckas isér mot bromstrummorna. Nir bromspedalerna dter
slippas tillbaka, firas bromsbackarna till utgingslige av fjadern .

Bromspedalerna shola vid vanlig kérning vara hopkopplade. Om
kopplingen emellan dem borttages, verka de oberoende av varandra
pa var sitt drivhjul. Bromsen tjinstgdr dd dven som styrbroms.

Tustering av drivhjulsbromsen utféres med justeringsmultrarna F.
Justering skall ske pa bide hogra och vinstra bromsen pa =a =i,
alt bromsverkan blir lika pi béda hjulen.

Smérjning

Da drivhjulshroms icke ingar i traktorns standardutrustning, ir
smorjning av densamma icke upplagen i traktorns smorjningsschema.

Foljande stillen skola smorjas
varje vecka med fullagerfeit:

1. Lagringen for hogra fotpe-

dalen. 1 smérjnippel.
nippeln dir placerad vid higra
fotpedalens  lagring pa  lap-
pen.

2. Lagringen fér bromsaxlarna

i

|
D. 2 smérjnipplar, 1 higer |
och 1 viinster. Bromsaxlarna
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iro lagrade i drivhjulsbromsarnas centrum, och smérjnipplarna
placerade bakét. intill hromsarnas skyddsplitar.

3. Lagringen for tapparna B. 4 smérjnipplar, 2 hoger och 2 viinster.

nipplarna ro placerade pi tapparnas inre dndar.

IX. Kraftuttag

Kraftuttag ingar icke som standard i traktorns utrusining, ulan
monteras endast vid extra bestillning.

Kraftuttaget dr forst och frimst avsett for drivning av skorde-
troskor och sjilvbindare men kan givetvis diven anviindas fér andra
dndamal.

Drivningen sker, sasom framgar av fig. 97, frin det cylindriska
kugghjulet pa kopplingsaxeln, Detta kugghjul dr sammanbyggt med
det koniska kugghjulet, som dverfor motorns drivning frin kopp-
lingsaxeln till 1:a mellanaxeln.

Frin det cylindriska kugghjulet pa kopplingsaxeln verféres driv-
ningen till det i vixelladan lagrade kugghjulet C 11213 fig. 53, vil-
ket genom kilarna i navet dr direkt forbundet med drivaxeln {or
kraftuttaget. Fran denna axel verfores drivningen genom en kopp-
lingsmuf[ till kraftuttagsaxeln.

Vid tillslagning av kopplingsmuffen, vilket sker medelst kapp-
lingsspaken pa kopplingshuset, kan kraftuttagsaxeln drivas, dven nir
traktorn star stilla. Urkoppling kan ske under transport, da det icke
fir Gnskviirt, att drivningen Gverfores till skdrdemaskiner,

Kraftuttagsaxelns dimension och placering éverensstimmer med giil-
lande standard.

Axelns dimension fir 35 mm mill pa Loppen av kilarna. Utféran-
det r enligt gillande toleranshestimmelser, si att kilnavet for kopp-
lingsknuten kan skjutas pd axeln.

Kopplingsknuten ingér aldrig i traklorns utrusining utan tillhor
alltid den drivna maskinen,

Placeringen framgir av fig. 75.

Hajden 6ver marken, mattet C, dr 772 mm nir traklorns gummi-
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utrustning  har  dimensio-
nerna 7,503 18" for fram-
hjulen och 13,00328” for
drivhjulen. Nér traktorn ér
utrustad med hjul dr
motsvarande matt 739 mm

utan gripklotsar pa  hju-
len.

I'érskjutningen at vinster
sida i férhallande till trak-
torns mitt, mattet D. ar 50
mm.

Avstandet frin drivhjuls-
centrum  till  kraftuttags-

axelns dnda ir 522 mm,
Avstandet frin kraftutta
iir 356 mm, nir draget i hajt till limplig hijd for skordemaski-

finda Gl dragjiirnets dragpunkt

ner.

Smiérjning

Drivaxelns och kraftuttagsaxelns lagring i kopplingshuset smérjas
med kullagerfett genom en smirjnippel.

Vid leverans av en ny traktor med kraftuttag iir kopplingshuset
fyllt med fett, och for smirjning giller de instruktioner. som limnas
i kap. XII "Traktorns smorjning”.

Vid efterbestillning av kraftuttag levereras detta utan fett i kopp-
lingshuset. Det iir déirfor viktigt att efter montering fylla huset genom
att trycka in en fylld fettspruta,

Montering av kraftuttag sker pi f6ljande sitt:

Skruva bort den mindre delen av plattformen, som ligger bakom

viixelladan, mellan den hégra och den v

tra sidopléiten.

Skruva bort locket pa viixelladans bakre lock.

Drivaseln for kraftuttaget med hopmonterat kopplingshus skjutes
diirefter in genom halet i viixelladans bakre lock, tills axeln triffar
kugghjulet C 11213 fig. 53. Skruva ay skyddskapseln Gver kraft-

ultagsaxeln och for koppelspaken bakit, si att kopplingen kommer
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i ingrepp. Genom atl vrida pd kraftuttagsaxeln kan man sedan fa
kilarna pa drivaxeln att passa mitt for sparen i kugghjulet, sa att
axeln kan skjutas in. Kopplingshuset skruvas direfter fast, samt
plattformen och segmentet fér kopplingsspaken monteras fast pi sina
platser.

Skyddskapseln éver kraftuttagsaxeln skall alltid vara monte-
rad, nir kraftuttaget icke anviindes for drivning, Lita icke
pa att kopplingen ér frénslagen, ndgon kan i ett obevakat
odgonblick féra ver kopplingsspaken.

Vid tillkopplingen av kraftuttagsaxeln sitter foraren upp pa trak-
torn och trampar first ur kopplingen mellan motor och viixellada,
Diirefter fores koppelspaken @ver i inkopplingslige, och kraftuttags-
axeln sittes iging genom att fotpedalen sakta slippes, tills den drivna
maskinen ér uppe i fulll varvial,

X. Dragjarn och industridragkrok
Dragjarn

Del vanliga draget for jordbruksredskap iir av sviingbar typ, vars
konstruktion framgar av fig. 75. Dragjiirnet iir svingbart i en bygel,
i vilket detkan lisas med tva hultar.

Draget iir hisj- och siinkbart genom tvii higer- och viinstergingade
spiinnhylsor. en pi varje sida av draghygeln.

Dragjiirnets lige framgir av fig. 75.

Nir draghygeln stir parallelll med marken, dr mattet A cirka 400
mm. Ligsta liget dr cirka 300 mm och higsta liget cirka 525 mm.

Vid sviingning at sidorna iir stérsta utslaget for dmgpunktc:n 825
mm it varje sida.

Avstindet fran drivhjulscentrum till dragpunkten ir 885 mm. For
drivning av skordemaskin passar detta avstind utan forlingning av
dragjiirnet eller montering av extra dragjirn,

96



Industridragkrok

Fiir transportandamal kan trak-
lorn pa extra bestillning utrus-
las med industridragkrok fig. 76.
Bygelns dragstang ér fjidrande
inbyggd i en hylsa. fastskruvad
pi vixelladans bakre lock.

Industridragkrokens lige fram-
gir av fig. 75. o P
! & Fig. 76
625 mm,

o

8" fir framhjulen och

Hijden dver marken, mitlet B, i ar traktorns gum-

miutrusining  har  dimensionerna

13,00 28" fér drivhjulen.

Avstindet frin drivhjulscentrum till dragpunkten ar 650 mm.

Smérjning

D industridragkrok icke ingiir i traktorns standardutrustning, ér

irjning av densamma icke upplagen i traktorns smirjningsschema,
Féljande stillen skola smirjas varje vecka med kullagerfett:
jnipplar,

Smirjnipplarna placerade pi lagerhylsans Gversida.

Lagringen for dragstingen. 2 smi




" Remskiva

Remskivans placering framgar av fig. 77. Sedan skyddskdpan bort-
lagits, fastskruvas remskivan pi remskiveaxelns flins. For att hindra
remmen all ga emol gammiringen, ir remskivan utrustad med rem-
ledare C 11135.

Fir remskivan gilla f6ljande data;
Remskivans diameter ... 335 mm
5 bredd ..... 160 mm
1 varvtal  per
N S s R 710

Remhastighet, met. per

Remskivan drives ifrin L:a mel-
lanaxeln, fran vilken rérelsen genom
en kopplingsmulf Gverfires Gl rem-
skiveaxeln. Konstruktionen framgar

av fig. 78.

Remskiveaxeln C 10881 iir lagrad
i et lagerror € 1569 medelst tvd
kullager SKF 6211 och 6311, Tit-
ningen vid remskiveaxeln sker me-
delst en titningsring C 12143 i locket € 10086.

Kopplingsmuffen C 10085 féres i ingrepp med 1:sta mellanaxeln
av kopplingsgaffeln C 10127, vilken #ir monterad pi en vertikal axel
C 10207 i lagerriret.

De yttre manivreringsdetaljerna {or kopplingsmuffens till- och fran-

Fig. 17

slagning visas i fig. 64. Frin koppelspaken C 5371 Gverféres rirel-
sen genom koppelstangen C 10246 till hiivarmen C 10245 pd den ver-
tikala axeln, som dr lagrad i forskruvningen C 10166,

Vid tillkoppling av remskivan sitter féraren upp pé traktorn och
trampar forst ur kopplingen mellan motor och vixellada, Direfter
tillkopplas remskivan och sittes sedan igang, genom alt fotpedalen
sakla slippes, tills remskivan dr uppe i fullt varvial.
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