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BESKRIVNING

Denna verkstadshandbok, som berér motor
B 16 B, ir avsedd som ett komplement till verk-
stadshandboken for PV, avd. 1, Motor B 16 A.

Allmiant

Motor av typ B 16 B ir en fyrcylindrig topp-
ventilmotor. Den har dubbla férgasare av hori-
sontaltyp.

Slagvolymen ir 1,58 liter, cylinderdiametern
79,37 mm, slaglingden 80 mm och kompressions-
forhallandet 8,2.

Motorn utvecklar en effekt av 85 hk (SAE),
76 hk (DIN) vid 5500 varv/min. och maximala
vridande momentet dr 12 kgm/3500 varv/min
(SAE) eller 11,5 kgm/3300 varv/min (DIN).

Motorns utseende framgér av bild 1 och 2. Se
dven planscher, sist i boken.

Bild 1.

Motor fran vinster.

Frimre luftrenare N
Termostathus % ‘
Frimre forgasare |
Bakre luftrenare 5 \
Bakre forgasare

Oljepafyllningslock

Ventilkapa

Inspektionslucka

Fordelare

Oljemiitsticka

Motornummer (plat pa

hoger sida i tid. utf.)

Sviinghjulsgradering

. Sviinghjul

. Oljesump 5

. Rér for vevhus-

ventilation

Hivarm for hand-

pumpning

17. Briinslepump

18. Motorfiiste

19. Transmissionskéapa 21 20
20. Vattenpump

21. Flake
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Boken behandlar utférligt forgasarna men inne-
hiller iven en kortfattad redogorelse for ovriga
olikheter mellan berorda motorer.

Cylinderlock

Cylinderlocket ar tillverkat av gjutjarn. Hoj-
den frin lockets anliggningsyta mot blocket, till
planet for eylinderlocksmuttrarna dr 97,5 mm.

Vevaxel

Vevaxeln ir tillverkad av hejarsmitt stal med
noggrant slipade samt ythirdade ram- och vev-
lagertappar. Den ir statiskt och dynamiskt ut-
balanserad samt lagrad i tre ramlager i vevhusets
ovre del. Lagren har utbytbara lagerskalar. Fiir-.
utom i standarddimension finns dessa lager-
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Bild 3. Effekt- och momentdiagram.
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Bild 2.

Motor fran héger.

Bakre luftrenare
Framre luftrenare
Flottorhus
Briinsleledning
Cylinderlock

: Cylinderblock
Instillningsmirke (6.d.)
8. Generator

9. Motorfiste

10. Reduceringsventil
11. Oljerenare

12. Startmotor

13. Manovermagnet
14. Svinghjulskapa
15. Utloppsror
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skalar i underdimensioner, vilket ger korrekt
lagerspel dven efter slipning av lagertapparna.

Ram- och vevlagerskalar

Lagerskalarna for ram- och vevlager ir av s. k.
tremetalltyp och avpassade for den hirdade vev-
axeln. Stommen som bestar av stal dr fodrad med
en blybronslegering. Denna legering ir belagd
med ett tunt lager av bly-indium.

I vevaxelns styrlager, som har storre lageryta
in Ovriga ramlager, bestar lagermetallen av

babbits.

Kamaxel

Kamaxeln ar tillverkad av speciellt gjutstal
samt har hirdade och slipade kam- och lagerba-
nor. Kammarna har relativt stor lyfthojd.

Brﬁnslesystem
Forgasare

Motorn ir forsedd med tva stycken samman-
kopplade, principiellt lika forgasare av fabrikat
SU, se bild 4. Forgasarna ar av horisontaltyp,
varmed avses att brinsleluftblandningen strém-

mar genom dem i horisontell riktning. Forga-
sarna i detta fall dar dock monterade i en viss

vinkel mot horisontalplanet.
. Bakre forgasaren dr forsedd med en snabb-
S tomgangsanordning. Framre forgasaren saknar
denna anordning men erhaller samma impuls ge-
nom en axel. Mellan de bada inloppsroren, som
ar mycket korta, finns ett ror, varigenom tryck-
skillnader jamnas ut.

Forgasaren har endast ett munstycke. Brinsle-
genomstromningen varieras med en konisk nal,
som styres av en kolv, vilken paverkas av un-
dertrycket i forgasarhalsen.

Bild 5. Bakre forgasare frin reglagesidan.

- 1. Mutter for daimpningskolv
(dven for oljepafyllning)

2. Vakuumkammare

3. Flottorhuslock

4. Stillskruv for snabbtomgang
5. Stiillskruv for tomgang
6. Kamskiva

7. Spjillaxel

8. Flottérhusanslutning

9. Linkstang
10. Lank
11. Lyftpinne for kolv

PV

Bild 4. Forgasaranordning.

1. Frimre forgasare

2. Reglage

3. Justerskruv for tomgang

4. Justerskruv for snabbtomgang

5. Bakre forgasare

6. Brinsleror fran pump

7. Justerskruv for tomgang

8. Brinsleror mellan forgasarna

9. Koppling

10. Axel for sammankoppling av
forgasarna

11. Utjamningsror

Chokeanordning i vanlig mening forekommer
ej. I stiillet finns en kallstartanordning som vid
inkoppling ger en fetare brinsleluftblandning
genom sinkning av munstycket, varvid genom-
stromningsarean for brinslet okar.

Forgasarens funktion kan limpligen indelas i
foljande avsnitt.

1. Flottorsystem
Drift
Kallstart
Snabbtomgang

SHL Eon S I

Tomgang
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Bild 6. Bakre forgasare fran flottor-

hussidan.
1. Vakuumkammare 6. Fjiader
2. Ventilationskanal 7. Hivarm
3. Kolv 8. Justermutter
4. Titningsbricka 9. Munstyckets nederdel
5. Lasmutter 10. Fjader
11. Flottorhus
Flottorsystem

Genom flottorsystemet avpassas bransletillfls-
det sa, att ritt brinsleniva erhalles i forgasaren.
Flottorsystemet bestar av ett vid forgasarhuset
medelst gummipackningar flexibelt fastskruvat
flottorhus, (6, bild 7) med flottér (5), lock (1)
och deén ledbart fastade hivarmen (4) samt nal-
ventilen (3), fastskruvad i locket. I locket finns
en sil (2) med fjader. Flottéren styres av cen-
trumskruven i flottorhuset.

D4 brinslet av pumpen tryckes fram till flot-
torhuset, passerar det forst silen, varvid forore-
ningar avskiljas. Nir brinslenivan stiger, lyftes
flottoren uppat och da nivan ir i hojd med den
instillda, tryckes nalen via hivarmen uppat sa,
att tillflodet stinges av. Nir nivan sjunker Gpp-
nas ater ventilen och brinsle strommar fram
pa nytt.
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Drift

Den mingd brinsleluftblandning, som strom-
mar till motorn, regleras med hjilp av gasspjil-
let (6, bild 8) i forgasarhuset (7), vilket ar utfor-
mat till en kanal men dven utgor stomme for for-
gasarens skilda delar.

Mittfor munstycket (10) har forgasarkanalen
mindre genomstromningsarea pa grund av en
upphéjning, benimnd bryggan (22) samt den
over bryggan placerade kolven (4). Luftstrom-
mens hastighet kommer vid passage av denna for-
tringning att oka, varigenom brinslet littare
strommar in. |

Pa forgasarens oversida, finns en vakuum-
kammare (1) med kolv (4) placerad. I kolvens
nederdel ir en konisk brinslenal (24) fistad.

Kolven styrs av en centralt placerad spindel,
som loper i den bussningsforsedda centrumdelen
av vakuumkammaren. Overdelen av kolven ir
noggrant passad i vakuumkammaren. Nederde-
len fungerar som spjill och minskar luftkana-
lens area ovanfor munstycket, efterhand som kol-
ven forskjutes nedat. Kolven strivar alltid, pa-
verkad av egen vikt och fjider (2) att inta sitt

Bild 7. Flottorsystem.

1. Flottsrhuslock 4. Havarm
b Sil 5. Flottor
3. Nalventil 6. Flottorhus

Bild 8. Forgasare, driftlige.

1. Vakuumkammare 14. Fjader
2. Fjider 15. Lasmutter
3. Diampningskolv 16. Titningsbricka
4. Kolv i vakuum- med packning
kammare 17. Fjader
5. Kanal 18. Bricka
6. Gasspjall 19. Taitningsring
7. Forgasarhus med bricka
8. Gummipackning 20. Ovre munstycks-
9. Skruy for flottorhus hylsa
10. Munstycke 21. Bricka
11. Justermutter 22. Brygga
12. Nedre munstycks- 23. Kanal
hylsa 24. Brinslenal
13. Titningsring
med bricka

nedre lige. I nedre liget vilar den mot bryggan
pa ett i kolven fastsatt stift.

DA under gang gasspjilloppningen 6kas, blir
undertrycket i rammet mellan bryggan och gas-
spjillet storre. Kolven lyftes darvid uppat, pa
grund av att undertrycket leds till 6versidan ge-
nom kanalen (5). Utrymmet under kolvens 6ver-
del star via kanaler (23) och luftrenare i for-
bindelse med ytterluften.

Nir kolven lyftes, forstoras forgasarkanalens
tviarsektion ovanfor munstycket och en storre
luftmingd tillates salunda passera. Eftersom
brinslenalen ir fastsatt i kolven, foljer denna
med uppat, varvid den effektiva 6ppningen mel-
lan briinslenil och munstycke forstoras. En mot
den storre luftmingden svarande brinslemingd
strommar foljaktligen in. Brinslemidngden be-
stimmes dels av brinslenalens (kolvens) lige,
dels av luftstrommens hastighet.

Munstycket tillfores brinsle, fran utrymmet i
forgasarhuset vid flottorhusets anslutning, ge-
nom hal i munstycksvaggen.

Kolvens lige kommer att vara stabilt for varje
given luftstrom genom forgasaren. Storleken av
denna luftstrom bestimmes av gasspjillets opp-
ning samt motorns varvtal och belastning. Varje
tendens hos kolven att sinka sig medfor en
minskning av genomstromningsarean mellan
bryggan och kolvens undersida och pa grund
ddrav sker en okning av undertrycket mellan

PV

kolven och gasspjillet, vilket omedelbart resul-
terar i okat undertryck i vakuumkammarens
overdel. Kolven kommer da genast att hdjas sa
mycket, att balans intridder pa nytt.

For att kolven ej skall pendla eller rora sig
alltfor snabbt, finns en dimpningsanordning i
urborrningen i kolvens styrspindel. Anordningen
utgores av en dimpningskolv (3) fastsatt pa en
stang. I styrspindeln finns en liten kvantitet tunn
motorolja. Den bromsande effekt som orsakas av
dimpningsanordningen vid snabb lyftning av
kolven, forhindrar att motorn stannar pa grund
av for mager brinsleluftblandning, da gaspeda-
len tryckes ned hastigt.

Mittfor gasspjillet (bakre forgasaren) finns
en anslutning for rorledning till vakuumregula-
torn pa stromfordelaren.

1—5



Bild 9. Férgasare, kallstart.

25. Havarm
26. Liank
27. Fjider

Kallstart

For att berika brinsleluftblandningen vid start
av kall motor har forgasaren en anordning,
(bild 9) varmed munstycket kan sinkas. Da mun-
stycket sinkes erhilles storre genomstromnings-
area for brinslet, eftersom brinslenalen i mun-
stycket dr konisk. — Nagot chokespjill finnes
ej pa forgasaren.

Munstycket, nedtill gaffelformat, &r inte
monterat direkt i forgasarhuset utan i tva hylsor
(12 och 20 bild 8) och dirigenom forskjut-
bart uppat och nedat. D& lasmuttern (15) #r los-
sad, kan munstycket iven forskjutas i sidled
(centrering). Den 6vre hylsan har en flins, som
med hjilp av en bricka (21) titar mot urfris-
ningen i forgasarhuset, den undre hylsans flins
tatar via en bricka (18) mot 6versidan av lasmut-
tern. Mot forgasarhuset titar lismuttern genom
en bricka med packning (16).

Inuti hylsorna ligger en fjider (17) som tryc-
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ker mot tva brickor med titningsringar (13 och
19), vilka bildar titning for brinslet vid mun-
stycket.

Vid start av kall motor, drages ytterindan av
hdavarmen (25 bild 9) uppat med hjilp av ett
reglage, varvid rorelsen overfores via linken
(26) sa att munstycket, som dr sammankopplat
med hivarmens inre inda, drages nedat. Rorel-
sen begrinsas av en hake pa hivarmen och ater-
gang till normallige erhalles av returfjidern (27)
da reglaget skjutes in.

Samtidigt med hiavarmens inkoppling 6ppnas
gasspjillet nagot pa grund av snabbtomgéngsan-
ordningen, vilken beskrives i nésta avsnitt.

Bild 10. Forgasare, snabbtomgang.

28. Justerskruv
29. Hiavarm

30. Axel

31. Kamskiva
32. Linkstang

Snabbtomgang

Snabbtomgangsanordningen astadkommer vid
inkoppling en storre oppning av gasspjillet dn
vid normal tomgéng och anviindes under motorns
uppvirmningsperiod for att erhélla ett nagot
forhojt tomgangsvarvtal. Se bild 10. — Da regla-
get pa instrumentbridan drages ut, paverkas
forst snabbtomgangen. Vid fortsatt rorelse (6ver
10 mm) kiinnes ett okat motstand vilket beror
pa att munstyckena borjar paverkas.

Anordningen bestir av en vid nedre hiivarmen
kopplad lankstang (32), som paverkar en kam-
formad skiva (31), fastsatt vid forgasarhuset.
Mot skivan ligger vid inkoppling en justerskruv
an. Denna skruv #r fistad i gasspjillets hiivarm
(29). D& nedre hivarmens ytterinda lyftes, vri-
des den kamformade skivan, varigenom gasspjil-
let 6ppnas nagot. (Havarmsindan kan lyftas ett
litet stycke, innan munstycket péaverkas, bero-
ende pd det stora spelet i hivarmens hal vid
linken).

Kamskivan har tre hal for olika ligen pa link-
staingen. Normalt kopplas linken i halet
mirkt 2.

Tomgang

Nir motorn gar pa tomgang, befinner sig for-
gasarens kolv i sitt nedersta ldge och vilar mot
bryggan vid munstycket pa ett stift. Den smala
oppning, som da aterstar mellan bryggan och
kolven tillater sa mycket luft passera som er-
fordras for tomgéang, utan att sa stort undertryck
uppstar, att kolven lyftes.

Brinslemiingden som erfordras vid tomgéng
ir mycket liten och den koniska nalen uppfyller
nistan helt munstycksoppningen.

Munstycket pressas uppat av fjadern (10, bild
6) for hivarmen (7) si, att munstyckets nederdel
stoder mot den justerbara muttern (8), vilken
lases i sitt lige av en annan fjider (6). Med den-
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Bild 11. Luftrenare.

1. Hus 3. Ventilationshal
2. Tradfilter 4. Packning

na mutter instilles den genomstrémmande brins-
lemingden, eftersom brinslenélen ar konisk.
Skruvas muttern uppéat, erhalles en magrare
brinsleluftblandning och om muttern skruvas
nedat, blir blandningen fetare.
Forhillandet mellan brinsle och luft instilles
vid tomgéng for hela varvtalsomradet.

Luftrenare

Luftrenarna, en for varje forgasare, bestar av
en platkapa vari ett tradfilter placerats, bild 11.
Luften till motorn renas da den passerar de in-
oljade filtren och féroreningar hindras saledes
att komma in i och skada motorn.

Ventilationsluften till underdelen av forga-
sarens vakuumkammare passerar genom halen
(3) i renaren, varfor det ir mycket viktigt att
packningen (4) placeras ritt. Halen kan i annat
fall tippas tull.




PV

REPARATIONSANVISNINGAR

For att bista motorprestanda skall erhallas
bor, fore justering av forgasarna, slutningsvinkel
och tindinstillning kontrolleras samt eventuellt
justeras. Kontrollera dven tindstift och kablar
samt Ovrig tindutrustning. Instillningsvirden
finns i specifikationen. J

Brinslesystem
Forgasare

Den ihaliga centrumspindeln for vakuumkam-
marens kolv ir fylld med olja och fungerar till-
sammans med den lilla dimpningskolven (3,
bild 8) som dimpare. Olja bor fyllas pa vid varje
oljebyte pa motorn. Skruva dirvid av muttern
hogst upp pad vakuumkammaren, lyft upp mut-
tern och dimpningskolven samt fyll olja genom
halet. Fyll endast centrumspindeln, ej delen
ovanfor denna. Anvind tunn motorolja (SAE
10 W).

Samtidigt bor chokereglaget dragas ut helt
och den dirvid frilagda ytan pa munstyckena
smorjas med olja. Drag dirpa choken ut och in
ett par ganger.

Bild 12. Flottorhus isirtaget.

1. Bricka 6. Flottor

2. Mutter 7. Flottorhus
3. Flottorhuslock 8. Pinne

4. Sil med fjider 9. Hivarm

5 Packning 10. Nalventil

Nedan givna anvisningar beror endast forga-
sarna for motor B 16 B. I 6vrigt bor verkstads-
handboken for PV avd. 1, Motor B 16 A, som

giller i tillimpliga delar, studeras.

Demontering

1. Blas rent forgasarna utvindigt.

2. Lossa och tag ned luftrenarna och reglage-
hallare med reglage mellan dem.

3. Lossa brinslerorens och vakuumrorets (till
stromfordelaren) anslutningar.

4. Skruva loss muttrarna for kopplingarna pa

axeln mellan forgasarna. Skjut upp kopp-
lingarna pa axeln. Lossa gasreglaget. De-
montera forgasarna.

14
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Bild 13. Munstycksanordning isirtagen.

1. Packning 11. Bricka
2. Titningsbricka 12. Nedre munstyckshylsa
3. Lasmutter 13. Titningsring
4. Fjader 14. Bricka
5. Justermutter 15. Fjader
6. Munstycke 16. Bricka
7. Linkstang 17. Titningsring
8. Hivarm 18. Ovre munstyckshylsa
9. Link 19. Bricka
10. Fjader

5 4 ierts

Bild 14. Vakuumkammare isirtagen.

1. Diimpningskolv 4. Fjider
2. Vakuumkammare 5. Bricka

3. Kolv

Isirtagning och rengoring
Flottorhus
1. Lossa flottorhuset fran forgasarhuset.
2. Skruva bort muttern for flottorhusets lock.
Tag bort locket och lyft ur flottéren. Se
bild 12. .
3. Tag bort flottorhivarmen genom att draga
ut den pinne, varpa den ir lagrad.
4. Lossa nalventilen i locket samt halskruv
och sil.

Munstycksanordning

1. Avligsna returfjidern for munstyckets
hivarm och linkstingen mellan hivarmen
och kamskivan.

2. Tag bort bulten for munstyckshuvudet och
ovre bulten for linken samt direfter hiv-
armen. Se bild 13.

3. Demontera lasmuttern och tag bort mun-
styckshylsorna med fjider och titningar.
Drag ut munstycket. Skruva av justermut-
tern och tag bort dess fjader.

»y
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Bild 15. Munstycksanordning hopsatt.

1. Munstycke med tillhorande delar

Vakuumkammare med kolv och brinslenal

Vakuumkammare och kolv dr inpassade mot
varandra som enheter och om utbyte av nagon-
dera blir nodviandig far bada bytas.

1. Demontera didmparen (1 bild 14) fran
vakuumkammaren.

2. Lossa skruvarna for vakuumkammaren och
lyft bort den.

3. Lyft upp fjader och kolv. Var forsiktig,
sd att nalen ej skadas (bojes).

4. Skruva ur lasskruven for brinslendlen och
drag ut denna.

Rengoring

Efter isirtagning tvittas samtliga delar 1
kristallolja eller sprit, varefter de blasas torra
med tryckluft.

Vakuumkolvens passning
Passningen provas da forgasaren dr isiartagen
och rengjord.

1. Skruva i dimpkolven men fyll ej olja.

2. Proppa halen i kolvens nederdel vid nalen.

3. Placera kolven i kammaren (utan fjader)
och hall kammaren upp och ned.

4. Mit tiden som atgar for kolven att sjunka
till botten, fran det den ligger plant mot
vakuumkammaren med 6verkanten av den
storre delen. Normalt behovs 5—7 sek.

1—9
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Bild 16. Kontroll av brinslenivd.

1. Tolk SVO 2324 2. Flottorhuslock

Hopsittning och montering

Hopsittning samt montering p&d motorn sker
i omviind ordning mot isirtagning och demon-
tering.

Kontrollera dock fore hopsittning, att pack-
ningar och titningsringar ar felfria. Byt ut dem
vid behov. Tillse att detaljerna i ovrigt ar fel-
fria och ej forslitna.

Vakuumkammare och kolv far ej filas eller
putsas, sa att passningens karaktir dndras. Ev.
enstaka smirre ojimnheter kan dock forsiktigt
skavas bort.

Vid infistning av nélen i kolven #r det mycket

viktigt, att nalen far riatt djuplige. Se nedan

under rubriken ”Byte av branslenal”.
Munstycket maste centreras fore fastdrag-

ning. Se under ”Centrering av munstycke”.
Fyll olja (motorolja SAE 10 W) i dampnings-

cylindrarna efter montering av forgasarna.

Kontroll av bransleniva
Brinslenivan kan kontrolleras indirekt efter
demontering av flottorhuslocket.

1. Lossa briinsleledningen och demontera flot-
torhusets lock.

2. Viind flottorhuslocket upp och ned.

3. Mit avstandet fran flottorhuslocket till

hivarmen genom att anbringa tolken SVO
2324 enligt bild 16. Hirvid skall nalventi-

1—10
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Bild 17. Infistning av branslendl.

A = Infistningslinje

lens hivarm niitt och jamnt ligga an mot
dornen, nir nalventilen ir stangd.

4. Om erforderligt, bocka hidvarmen just vid
overgangen till den gaffelformade delen sa
att mattet enligt punkt 3 innehalles.

Byte av brinslenal

1. Demontera vakuumkammare med kolv och
brinslenal.

2. Lossa skruven for brinslenalen och drag ut
den senare.

3. Montera ny brinslenal. Kontrollera att den
har ritt mirkning enl. specifikationen.
Skjut in nilen exakt sa langt i kolven, att
endast den koniska arbetsdelen ligger utan-
for. Se bild 17. Drag at lasskruven.

4. Montera delarna i forgasaren. Kontrollera
direfter att kolven loper latt upp och ned.
Kolven kan lyftas ett litet stycke uppat,
utan att luftrenaren ar demonterad, med
hjilp av pinnen (11, bild 5) vid luftintaget.
Da pinnen slippes, skall kolven kunna ho-

ras sla mot bryggan med ett karaktiiristiskt
ljud.

Byte av munstycke

1. Demontera munstycket enligt beskrivning
under rubriken ”Isirtagning och rengoring,
munstycksanordning”. Justermuttern be-
hover dock ej avligsnas. Ar forgasaren
monterad pa motorn far forst dragtraden
vid munstyckets havarm lossas.

2. Montera nytt munstycke i nedre hylsan
samt direfter nedre titningsring med bric-
ka, fjider, ovre tidtningsring med bricka
samt ovre hylsa med kopparbricka. Bric-
korna for 6vre och undre titningsringarna
skall ligga an mot fjidern.

3. Skjut in munstycket tillsammans med mon-
terade delar, i forgasarhuset, se bild 15.
Skruva at lasmuttern litt. Centrera mun-
stycket enligt foljande avsnitt och montera
direfter hivarm och ovriga demonterade

delar.

Centrering av munstycke

For att forgasaren skall fungera pa avsett siitt
ar det mycket viktigt att brinslenilen kan lopa
upp och ned i munstycket utan att klimmas samt
att munstycket litt kan skjutas uppat och nedat
i hylsorna. Hirfor erfordras en noggrann inpass-
ning (centrering) av biade dvre och nedre mun-
styckshylsan.

Munstyckshylsorna ir infistade med ganska
stort sidospel, vilket mojliggor forskjutning av
dem i sidled. Centrering sker enligt féljande an-
visning.

1. Demontera luftrenaren. Tag bort diimpkolv
och vakuumkammare med kolv. Montera
diarefter enbart vakuumkammaren.

Bild 18. Centrering av munstycke.
Centrerdorn SVO 2369

PY

Lossa lasmuttern for munstyckshylsorna (5
bild 6). Kroka av fjidern vid havarmen
samt drag ut erforderliga saxpinnar och
bultar sa att hivarmen kan vikas undan.
Skjut ned centrerdorn SVO 2369 i forgasa-
ren enligt bild 18. Dornens smala del trycks
dirvid ned i bada munstyckshylsorna och
munstycket tryckes ut.

Drag till lasmuttern, med dornen helt ned-
tryckt, samt vrid dérpa i dornen for att
kinna om den gar litt. Det kan vara nod-
vandigt att lossa muttern, vrida dornen och
draga till muttern flera ganger efter var-
andra, innan gott resultat erhalles.

Skjut upp munstycket underifran med ena
handen. Dornen skall hirvid tryckas upp-
at av munstycket. Tatningsringarna i mun-
styckshylsorna skonas pa detta siatt. Tag
bort dornen. Sitt i bultarna for hiavarmen
samt returfjidern. Lyft hdvarmens ytter-
inda, slipp den direfter och kontrollera
att munstycket trycks upp av fjadern.
Montera forgasardelarna, utom luftrena-
ren. Kontrollera att kolven gar litt genom
att lyfta upp och slippa den. Da kolven
slippes skall den sla mot bryggan med en
latt small.

VOLVO
25262

Bild 19. Instillning av justermutter.

1. Justermutter
2. Munstyckets nederdel
3. Nyckel (Siljes av AB Volverk)

1—11
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7. Montera luftrenaren men vind packningen
ritt si att ej ventilationshélen tdpps till.
Fyll pa oljai dimpeylindern. Still in juster-

muttern enligt foljande avsnitt.

Tomgangsinstallning och samman-

koppling av forgasarna

Instillning av tomgang gores dels med skru-
varna (3 och 7, bild 4) pa spjillarmarna, vari-
genom varvtalet regleras, dels genom vridning
av justermuttrarna vid munstyckshuvudena
(1, bild 19), varigenom blandningsforhallandet
dndras. Da muttrarna skruvas nedat erhalles fe-
tare brinsleluftblandning. Skruvas muttrarna
uppat blir blandningen magrare. Blandningsfor-
hallandet instilles vid tomgang for hela varv-
talsomradet.

Nir ritt tomgang ernatts och bada forgasarna

har s jimvirdig genomstromning som mdojligt,
kopplas forgasarna ihop. Instillningen fore
hopkopplingen méaste goras omsorgsfullt for
att bista effekt hos motorn skall ernas.

1 voLva

25261
Bild 20. Mitning av genomstromning,
for lika instdillning av bada forgasarna.

1. Vakuummeter (Siljes av AB Volverk)

112

13
2.

Kér motorn genomvarm. Ar ej munstycke-
na instillda, kan grovinstillning goras
genom att forst skruva justermuttrarna till
ovre liget och direfter skruva ned dem ett
varv.

Lossa en av kopplingarna (9, bild 4) pa
axeln mellan forgasarna. Tillse att mun-
styckena pa bada forgasarna pressas mot
justermuttrarna samt att skruven (4) for
snabbtomgangen ej dr i kontakt med kam-
skivan.

Still bada gasspjillen lika. Skruva ut gas-
spjillens justerskruvar (3 och 7) och skru-
va ater in dem si mycket, att kontakt niitt
och jimnt erhalles med stoppklackarna.
Skruva direfter ned vardera skruven
ungefir ett varv men lika. Se till att gas-
spjillen kan roras fritt och oberoende av
varandra.

Starta motorn. Kontrollera att gasspjillen
ir lika mycket 6ppnade i bada forgasarna
med en speciell vakuummeter, som anbring-
as mot luftrenarens anslutningsplan. Se
bild 20. Andra tomgangsskruvarna vid
gasspjillen sa att mitaren ger lika utslag
for bada forgasarna.

Still in munstyckena genom att vrida jus-

termuttrarna si, att tomgangsvarvtalet blir

4 VOLvVO
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Bild 21. Instillning av gasreglage.

Bladmatt, 1,5 mm 3. Hivarm
Fullgasanslag 4. Koppling

sa hogt som mojligt med ofordndrad spjall-
oppning. Justera forgasarna en it gangen.
Skruva forst justermuttern (1, bild 19) upp-
at, tills ojimn gang erhilles samt direfter
tillbaka sa mycket, att bésta gang uppnas.
Blir varvtalet for hogt, far det sinkas ge-
nom utskruvning av tomgangsskruven vid
spjiallaxelns hivarm. Kontrollera direfter
omigen enligt foregdende punkt, att ge-
nomstromningen ar lika i bada forgasarna.

6. Kontrollera att brinsleluftblandningen ir

riktig hos biigge forgasarna. Lyft forst ena
forgasarens kolv ett litet stycke med pin-
nen vid sidan om luftintaget. Slipp dir-
efter den forra och lyft den andra forgasa-
rens kolv lika mycket pa samma sitt.
Motorns gang skall bli ojimn, ungefir lika
for lyftning av savil den ena som den andra
kolven.
Stannar motorn vid lyftning av en forgasa-
res kolv ir i allminhet blandningen vid den
andra forgasaren for mager. Justermuttern
for munstycket skruvas nedat forsiktigt
for att avhjilpa detta.

7. Koppla samman forgasarna genom att lasa
kopplingarna vid axeln. Kontrollera in en
ging att genomstromningen i bada forga-
sarna ir lika. Se punkt 4.

Still in skruven for snabbtomgangen.
Skruva ned den sa, att den far kontakt med
kamskivan och skruva direfter tillbaka
den ett halvt till ett varv varigenom ett
visst spel erhilles.

Skruva ut tomgangsskruven for frimre for-
gasaren nagot. Tomgangsvarvtalet stilles
till 500—700 v/m med skruven pa bakre
forgasaren. -

Reglage for snabbtomgéng
och choke

Da reglaget pa instrumentbridan ir helt in-
skjutet skall justerskruven (4, bild 4) normalt

ha ett spel mot kamskivan motsvarande 0,5—1
varv.

PV

Klimman vid indan pa dragtraden skall fis-
tas sa att reglaget pa instrumentbradan ej beho-
ver dragas ut mer dn ca 10 mm (snabbtomgangs-
rorelse) innan munstyckena borjar sinkas. Da
munstyckena borjar sinkas miarks ett okat mot-
stand i reglaget.

Vid fullt utdraget reglage skall de langa hav-
armsandarna lyftas sa mycket att munstyckena
sinkas helt d. v. s. havarmarna skall ga mot stop-
pen i linkarna. Tillse att bada havarmarna pa-
verkas lika genom den bojda trdden sa att mun-
styckena siankas samtidigt.

Gasreglage

Gaspedalens lige avpassas sa att ett spel av
1,5 mm finnes mellan stopparm och fullgasan-
slag, da gaspedalen &r fullt nedtryckt. Hirige-
nom erhaller pedalen ritt hojd 6ver golvet och
reglaget avlastas dven i viss man.

Vid justering lossas kopplingen (4 bild 21) en
tyngd lagges pa pedalen si att den tryckes ned
helt, spelet instilles och kopplingen lases.

OBS! Spelet far ej 6verskrida 2 mm, emedan
effekten da skiares ned. (I tid. utf. finns en hiv-
arm framfor forgasaren i stillet for kopp-

lingen 4)

Luftrenare

Luftrenarna demonteras for rengoring var
5000:de km.

Tvitta renarna i kristallolja och blas dem tor-
ra med tryckluft. Drank direfter in renarna med
motorolja, lat oljan rinna av och montera dem.

Tillse att renare och packning monteras ritt.
Ventilationshalen (3, bild 11 och 2, bild 6) far
ej tappas till emedan forgasaren da ej kan fun-
gera pa avsett satt.

Briinsle

Emedan motorn har ett ganska hogt kompres-
sionsforhéallande, bor ej brinsle med oktantal

under 93 (ROT) anvindas.
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FELSOKNING

Forutom till hir nedan angivna punkter han-
visas dven till felskningsschemat i verkstads-
handboken for PV avd. 1, Motor B 16 A, som gil-

ler i tillimpliga delar. Innan forgasarna underso-

kas ndrmare bor givetvis forst sidana enkla at-
girder vidtagas som kontroll av att brinsle nar
fram, att tindstiften ir fullt dugliga och fa strom,
att reglagen fungerar o. s. v.

FEL

Msjlig orsak

Atgird

Motorn gér ej pa tomgang eller ar svarstartad

Kirvande kolv i forgasarna. Kolvarna gar ej
inda ned mot bryggan.

Daligt centrerat munstycke hindrar nalens
rorelse.

Kallstartreglaget drar ej ned munstyckena
till lagsta laget.

Kontrollera kolvarnas rorlighet med hjilp av
pinnen vid luftintaget. Demontera och rengor
kolvarna vid behov.

Smorj spindeln.

Centrera munstycket.

Justera reglaget och ev. infistningen av drag-
traden i forgasarnas hivarmar. Se rubriken
“Reglage for snabbtomgéng och choke”.

Ojamn acceleration

Ingen olja i férgasarnas dimpningsanordning,
varigenom for mager briansleluftblandning er-
halles, da gaspedalen hastigt trampas ned.
For mager brinsleluftblandning.

Forgasarna mindre vil synkroniserade.

Fyll pa olja, SAE 10 W, i forgasarnas
dampningscylindrar.

Justera munstyckets hojdlige. Se under ”"Tom-
gangsinstillning och sammankoppling av férga-
sarna”. Kontrollera brinslenalens lige.

Se ”"Byte av branslenal”.

Koppla samman forgasarna da de vid tomgéng
har lika stor genomstromning. Se rubr. ”Tom-
gangsinstillning och sammankoppling av
forgasarna”.

Stor brénsleforbrukning

Felaktigt infistad branslenal.

Munstycket pressas ej upp mot justermuttern
riktigt, vilket ger for fet bransleluftblandning.

Ofta beroende pa korsittet. Upprepade kraftiga
accelerationer och inbromsningar.

1—14

Justera infistningen. Se ”Byte av branslenal”.
Justera munstyckets hojdlige. Se under "Tom-
gangsinstiallning och sammankoppling av
forgasarna”.

Kontrollera, ev. byt fjidern vid hivarmen.
Centrera munstycket.

Sink munstycket och smorj den frilagda delen
med olja.

Lugnare korning.

7y

Lackage fran munstyckets nederdel

Tatningsringarna skadade. ‘ Byt tdtningsringarna mot nya sadana.

Trog inkoppling av kallstartanordning

Kirvande munstycken. Sink munstyckena och smorj den frilagda

delen med olja.

Munstyckshylsorna daligt centrerade. Centrera hylsorna, se ”Centrering av munstyc-

ke77

VERKTYG
(Endast forgasarverktyg. I 6vrigt hinvisas till verkstadshandboken for B 16 A).

SV0 2874

SVO 2369

.
voLvo
25194

SVO 2369 Centrerdorn for 6vre och nedre
munstyckshylsa

1 Nyckel for justermutter.
SVO 2324 Tolk for flottorniva
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SPECIFIKATIONER

Allmént
Typbeteckning .......cccceeuuniiesereecetoniieeaieneeaenns B16 B
Effekt, hk vid varv/min (SAE) ..., 85/5500
BRI A e VS T 76/5500
Max. moment, kgm vid varv/min (SAE) ........... ...l 12/3500
DN et i et O S SR SRS 11,5/3300
Kompressionstryck (varm motor) vid kringvridning med start-
motor, 200 varv/min kg/em? ...l 10—11
N s Bl oo A Rt G N e 142—156
Kompressionsforhallande . ........cooviiieiiiiiiiiiienes 8.2
Cylinderantal . .....ocoeveannsssnasasnsssnesrasasananssanns 4
Cylinderdiameter ........c.cceeeuuerirninieieeeieiieeeennns 79,37 mm
L E T (O R S T P P S P 80 mm
SIagVOLYIN v et nwadnsoionseanpsioniessviinsdvnsiaipius s 1,58 liter

Vikt, inkl. startmotor, generator, koppling, forgasare och luftrenare ca 150 kg

Cylinderblock

i [ e e RS R S S SRR R S A R R e Speciallegerat gjutjirn
Cylinderloppen ir borrade direkt i blocket -
Cylinderdiameter, standard ..........oooiiiiiiiiiiiiiiiiin.., 79,37 mm

0,01 0% Soverthm e B RES Lo i gl o 79,62 mm

002055 05 S SR S T e 79,88 mm

0,030” = RN R RN IR R e e el 80,13 mm

0,040” ., i IR S R e 80,39 mm

0,050” o Ao bt W TR S e ot 80,64 mm

Kolv

Materigl ) SR i e s M P pe R i S il s Littmetall
N IC o Pt L L R s Giis- Sruak oy D5 s ah 7 S oo o drd fer 4 Pla a Ty 4105 gram
Tillaten viktskillnad mellan kolvar i samma motor .............. 10 gram
HO]d S e 1 IRt BT SR BT G R T T N D S0 o 86 mm
Hé6jd fran kolvtappscentrum till kolvtopp ....... ..ot 46 mm
A N L s R R 0,03—0,05 mm
Diameter, vinkelritt mot kolvtapp i kolvens undre kant,
il i eI = Sl | T T e e A R SR R 79,33 mm
(RIS IR R s e SRR R S N R 79,58 mm
00207 7l it 2o W el A T AT SR I Lt N 79,84 mm
a030% i oy, 0 R DR SR T 80,09 mm
0,040” % e T S SR e e 80,35 mm
G5y SRR LSO R TR L B 80,60 mm
Kolvringar
Kolvringsgap matt i ringens OPPOHINg « oot caveont vy 0,25—0,50 mm
S e L v o L ) B A S Vel L S S e e i e e 0,010” 0,040”
0,020” 0,050”
0,030”
Kompressionsringar
Ovre ringen forkromad
IANTaAlipd s vanietkoly- ok Gl at LT L SRR S R S 2 st
RLUBH 5 coulce SR v s o o 475 4k 8 T 60 X o 0 B % Bk o s I8 520 'y, M 1,97 mm (0,078”)
T T T e b o O O e i e S R R e 0,068—0,079 mm

Bada ringarna fasade pa innerkant. Fasningen vindes uppat
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Oljering
Antal pasvariedlcoly st d L U T e R e 1 st 2
L A R T L N S R e R R R R s 4,73 mm (0,18657)
Kiolveingsspell i Bpar . . o b i Side s a v s sly's e siais sl Sleinie aisies 0,045—0,073 mm
Kolvtapp
Flytande lagrad. Lasring vid bada @ndar i kolven
Passning: ¢
D VEvEIRRE o s e R A s s e e e Litt tumtryck (noggrant 16-
pande passning) .
T ale L e e e Y s A A R K T R el Tumtryck (skjutpassning)
Diameter, standard - . codsoes oo s aesvnsiassneion seamannai 19 mm
(0,05 GBI LI % = v o wn e iofn) B0Rmi At o UL Wit o3 ki 34 19,05 mm
0,10 A A AR STL T i ey el sl sewoniindnal it A nis oy ks 19,10 mm
0,20 B S I S e e R e 19,20 mm
Cylinderlock
Héjd, miatt fran lockets anliggningsyta till planet for cylinderlocks-
B ey T e o R e R o A R 97.5 mm
Vevaxel
(Utbytbara lagerskalar for ram- och vevlager)
Vevaxelns axialspel ....cooceeireeniioriiieaieaieciineinees 0,01—0,10 mm
Ramlager, radialspel, flanslager .. ...oe e iat et i 0,014—0,064 mm
DVITEA < Siaii et Do fis oinras yonibraia sle s v win 0,051—0,100 mm
Vevlager, radialspel ... .ooooevniiiiiiiiiiiiiiiiiia 0,051—0,087 mm
Ramlager
Ramlagertappar
Diameter, standard ... ..ottt 53,950—53.960 mm
abderdim: LD . v awit asm s ke kg s Ve e 53,696—53,706 mm
LT B R e AT IS SR G e TR St 53,442—53,452 mm
R L 5 T ek ok W BT 53,188--53,198 mm
T A G R R PSR A AR e L 52,934—52.944 mm
Breddmatt pa vevaxel for flinslagerskal
B oI e S Bl S L e e e 38.935—38,975 mm
Overdim 0,1 mm (underdim. S U 1T RS SR A 39,035—39,075 mm
0,2 mim ( 2 ” 09020”) .................... 397135—39,175 mm
0,3 mm ( - S EOMIOR OVl s e <o Sy 39,235-—39,275 mm
0,4‘ mm ( 2 D) 0,04‘0”) R L R I SOl s T Y 39,335—39,375 mim
Ramlagerskilar
Flanslagerskal
Tjocklek, standard ...... R R R PEPRR 1,911—1.,918 mm
e PR el D L RS S RO gt L e S S 2,038—2,045 mm
L R SR R A T T M PR A 2,165—2,172 mm
E i R S At S U A e, S 2,292—2,299 mm
I i S i e el L T e e 2,419—2,426 mm
Ovriga ramlagerskilar
Tjocklek, standard ....ccceoeeeienrerecietiiiteiiaenenns 1,894—1.,900 mm
TR T o A MG R RS S 2,021—2,027 mm
[ e e SR TR A B LN i 2,148—2,154 mm
T S e A GRS PR N g 2,275—2,281 mm
SR s SRR s S e ey e 2,402—2,408 mm
1—17
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Vevlager

Vevlagertappar
Lagerldgets breddmatt ....... )

B e g n A S i b e € e R R R e el R S gl I S R
o erding OB T e e

00 A ek e SR I 2t Gamer Rt fe S ot el

Sl o e T N e S e

) R R S e S T R T

Vevlagerskalar

ijocklek. atandard caflnah o b Sl ol Rl SR e e
e ROR LA O D08 s T hii il S e P R R

N0 v g e e R

N TTY et e L S R g K S S SR

OR0H0E 5. T B e R s

Vevstakar

Mirkning 1-—4, vind fran kamaxeln. Bokstavsmirkta, A—D,
angivande viktsklass. Inom samma motor far endast vevstakar

med samma bokstav monteras.

Sytarpelvadivevaxieles mE it bt Ta T h o LT i e T s e b e n et
Lingd, centriui-—Cembrtings & oo v s sraivisla o s okt shn s a4 &b aiplens
] 0 s e N e T e e e L R ST L R L S

..............................................

Svianghjul

et el K amE s e e e e L e RO R
Kuggkrans (fasning framait)

Svinghjulskapa

Max. axialkast for bakre/plan’: ... .. .o o ooin. b P E C bk A o
Max. radialkast for bakre styrning

.............................

Kamaxel

(1 e s o o et RS K O R e N e L e
i1 T B T SR A R A S IR e S e
Hiehmetlagesianp, dimmeters i it i d St R e i
Mittre lagertapp, diameter
Bakre lagertapp, diameter
[ b B AL S e T Pher SRR A LR Sy Seati il e Gt R T < T
Ventilspel for kontroll av kamaxelinstillning (kall motor)
Inloppsventilen skall da 6ppna

..................................

..............................

Kamaxellager

BnamyerlicoridialdtErsin (ol L S s L L R e
Nhittrerlamer diam eler it oot oo ot 5k w sl arsivc s i s e ok o
Bakre lager, diameter

......................................
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32,900—33.,000 mm

47,589—47,600 mm
47,335—47,347 mm
47,081 —47,092 mm
46,827—46.838 mm
46,573—46,584 mm

1,562—1.,568 mm
1,689—1.,695 mm
1,816—1.822 mm
1,943—1,949 mm
2,070—2,076 mm

0,15—0,35 mm
150+0,1 mm

578—608 g
608—638 g
638—668 g
668—698 g
0,20 mm

116 kuggar

0,08 mm
0,15 mm

Kuggdrev, fiberhjul pa kam-
axeln

3 st
46,975—47,000 mm
42,975—43,000 mm

36,975—37,000 mm
0,025—0,075 mm
1.15 mm

0° (6.d.)

47,025—47,050 mm
43,025—43,050 mm
37,025—37,050 mm

PV

Transmission

Vievacaldned ot Sl imee S G0 el ol i Alnadn B i Uy 20 kuggar

Kamaxelduew 5 oas o Panas S F Ul tiiniu s vial i sie vists sptiady os e S m 40 kuggar

T g BT R T o B R R S S Wil s o) o 5 s 0,01—0,04 mm

Ventiler

Inlopp

L LT e B O R i SN e O i ROV R 37 mm

Spipdeldiametor: faier oiany s J s R T e L e Rl Ly 7.,859—7,874 mm

o b LR T A BT R R gt e ST (X SR e S SR e T 44,5°

B LTS O AT e b e et P S AR i B o e R i AL 457

Sitett hredd 1 ovlinaar ekt (il s vl S Sk s AR R e s A 1,5 mm

e RS T v £ od e € O s e e S S SR R e AR 0,50 mm

Utlopp

Tallrik, bestindig mot etyliserat brinsle.

B BT 110 R e s e S e S S e s e R S P 34 mm -

< LA D TS e S S e A el e 5 S s it LR R R 7,830—7.845 mm

B TY ] T T e r o e 1 S L A R SO S D A e SR 44.5°

Criidierlotkets siteavinlie] s ik &l i i v ey oo e e 5

Sutets hredd ' exlindenloclar s U Ui Lt SS A LR s s 1,5 mm

SDCLS VY LOTOTEE, e e et R o S iy Slab e artur 0,50 mm

Ventilstyrningar

Laammd oh oo eI A e S A U A 25 A B S e T st S B LU 62 mm

i T i e ST SO e BRI & g s R S 7,905—7,920 mm

Hajdiaver Lockets byle plams st s G s L S s T I 21 mm

Spel, ventilspindel-—styrning, inloppsventil .................... 0,031—0,061 mm
Ukteppeventil Lo WF i as vt RSN IR 0,060—0,090 mm

Ventilfjéidrar

Liamgd it an HelAs TN o i S0me (U i e st e ede o s nels s ShsRaTS, i 45 mm

med' 25500 oo el agbninpy. bl e ¢ 1 s et il e s s A 39 mm
med 66=+3,5 kg belastning ..... 0 sy it e e, (RS T e 30,5 mm
Smorjsystem
Oljerymd, inkl. oljerenare ............... A R G T et 3.5 liter
edel ol e ANe R A 20 T s s e g s <Rt 2,75 liter
Oljetryck vid 2000 varv/min (ca 50 km/tim pa direkten, varm motor) 2,5—3.5 kg/cm?
smorjmetlel (kvalitet; Service MS) iy Shibio it sutiva o Motorolja
s 1T TR WO g a1 e AN R pe Rt i AR s pt e SAE 20
) o et R EoL PR L e G SAE 10 W
Smdorjoljerenare
Smorjoljerenare; Salpdleat SALRE T SRS i E kSl b AR e e AC, Mann eller Fram
beteckning, insats med packning .............. AC 1531572

Mann H 10, 184Di 105-02
Fram CH847PL

Reduceringsventilens fjader

Tivied, obelastadisn San-Mme A L SR Akl e e e oo ek i, 40=0,5 mm
belastad e d 28 SR Ies 20 Lt asitni o s s aiiy e 34 mm
R O I B Gt i o e o mi o ia Bt i1 oo e 31,5 mm

1—19



PV

Smorjoljepump

SO0l DI LYY st s G10h o1 o scatvibiots s a e oAt A s o 3 4 po bk
TR Al AR R L S S e e S s e e e
S T B A o D e U e R R
atlalspelaf s el e s s A R e s
Kingrhlgakepells s il i Skl vl eSS b

Bréinslesystem

Brinslepump, typ
Brinsletryck

..........................................

..............................................

AP SCHIGT VI RO AT OOV ATV e s 5o o s (a0 05 e e & e s s Co armrvi

F(’jrgasare

SER SR S R S vty e L e SRR s Tt ittt
Fabrikat och beteckning
ATl e N st S TR e o e e S R L
Storleler (I tintaretsidiannehen) . /o i iy s s 5 sosetevaie s 306
Brinsleregleringsmunstycke, beteckning ............... ... ...
Branslenalabote i v L 00 ila K. i o) Gl Bl oaaas Shsisseiotayers
Kontrolldorn for flottorniva (anbringas mellan locket och den

gaffelformade delen pa nalventilens havarm) diam. ..............
Snabbtomgang, instillning hidvarm i kamskiva ................
SIS R i | e A R S e R S e SR KR AR T R
Olja for déampningscylindrar

Téindsystem

RIS 5.5 it 12 o O
R AT G o 1 R R P o 0 TR s e RS b e a R S
Tindinstdllning, 93 okt. ROT, grundinstillning . .................
vid 1500 motorvarv/min (vakuumregulator bort-

opplad] N R R

Taktt ROTS grandinstallning oo sl Sh S ot v

vid 1500 motorvarv/min (vakuumregulator bort-

Kopplad) P el i e R R e s R

Aandahit nornaalt leormne TS ey e et B ity
hard koérning

....................................

................................

............................

Fordelare

15T S e e S G e e e O P SR
BT A e Bk TR et S S N, N N R g g

Avbrytarkontakiers aveband: F .. o0 odobn v dite s SIS B

s en (ol s e R EE O BE RS Bl R e
Slutningsvinkel

Kylsystem

S e v e e D B T ikt SO S T ] B
Kylarlockets ventil 6ppnar vid
Rymd

..............................

....................................................
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Kugghjul
10 kuggar
0,02—0,10 mm
0,01—0,10 mm
0,15—0.35 mm

AC membranpump
min. 0,14 kg/em?
(2 1bs/tum?)

max. 0,25 kg/cm?
(3,5 Ibs/tum?)

0,5 1/min

Horisontalforgasare

SUH4

38,1 mm (11/2")
AUC 2112
GT

11 mm (7/16”)
Lige 2

500-700 varv/min.
SAE 10 W

6 volt
1—3—4—2
4° £.6.d.

P v |
6——8° f.6.d.

23— 25° £.6.d.

Champion J 6, Bosch W 225 T3
Champion J 6, Bosch W 240 T3,
AC, C43

0,7 mm

3,5 kgm

Bosch
VJU 4 BR 20
0,4—0,5 mm

Overtryck
0,23—0,30 kg/em? Gvertryck
Ca 8.5 liter

PV

Termostat

Termostat, balanserad. Oppnar ej for kylvitskepumpens tryck
I E - e S SO e e T R A B e i S B T 170
Bt farsoppmaeil =00l DR R R e A ST AR e 75—78°-C
e T e s e R N RIS T e O 90° C

Fliktrem, beteckning

Forslitningstoleranser

Cylinder

Borras vid forslitning (om motorn har onormal oljeférbrukning) 0,25 mm
Vevaxel

Tillaten ovalitet pad ramlagertappar «.....cocovvesennenscnns max. 0,05 mm

Tillaten ovalitet pa vevlagertappar .........vcceeoeeoesooss max. 0,07 mm

Max: axielapel DA rewanel /'y« 15 i s bR e Oh A a s R W wls ek e 0,15 mm
Ventiler

Tillatet spel mellan ventilspindel och ventilstyrning .......... 0,15 mm

Ventilspindel,- tilldten’ Forslitning. . 2L Seti s 1a Sl an s ol e max. 0,02 mm

Ventiltallrikens kant skall vara minst .......co0veeveennnenn 1 mm
Kamaxel

Tillsten ovalitet (med nya'lager) .. G5 i ek Sonsaiials max. 0,075 mm

Liaper, till iten, Forgltindng .2 45 i 0 L e s S i max. 0,02 mm
Atdragningsmoment

Kgm Footpound (ftlb)

Cybndelock: i e 5ol i an i s el T R s 7—8 50—60
i L, DR R I T s NS IR T S T e 8—10 60—70
WiewlAEel o s L LR R S b e e e RN L PR 4—5 30—35
SRHRERIU] . S P o TR e e e D e, o 2,3—2,7 17—20
Skrav fir generator (38 —=18) ., .. .. coh i useneis Chiuoiis st A 18
ISR AN ol erarate Sl e i TR T TR SR R 2 15
Tandstife . .61 i SN G e T PR R I T e 3.0 25
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A e e B e s e o N SR B e e 2 o s S 1
B R T b VG Tl i i b b S e e R RN R e e vl STBeRS 1
|50 T o et o B SRR S ERE R B S e G B 13
Bratlslesyston (o sl onty i oo o s ie viute e ko b e Ly v e 2,
Evhnderioclag & 00l B Wt s Sl A g el L N R A e 1
| B0 v o e SRR RS R e e b i He Ry S R e 14
Foargagate i 0 SNt Sl L0 e b el S s 2y 000
Dyteiay Dadnslenal o0 i aiivmimn o s o Tatunb o stae 0 s gt B0
B A R b e S S eSO Ry S 10
(lentreving av: munstycke C4 BTl Fani B0 AUR LS i ol 11
B P T L 1] e A A as bel b f L BT 3 B LR e B L e 8
Hopsittning och montering 5 (4 it ieh i vivi vavvan e 10
Ieavtasnine ochifenpiring i echuaaiin et e L SR, Lyt g0 9
Kontroll avbransleniva s an e Ba i sl o o Sl ila & i e v 10
Tomgéangsinstillning och sammankoppling ................... 2%
[ vt U R S Rl LR ER I LTt el i e T A S LA TR 2
V5 5 van s e oy Vbt o b e O SRR P e R S R R Tl
Raxn: - och: vevlagershalar: Lasss v wiie v B wie o5 M i e il 2
Rewlage S i e s e e e e G s e L 13
e D AT At 0N S AN VA ILERILS § o HE o S0 AN al ks o TeRow 3l 3owela o e, o v soib dhats 8
ST R s e, RS A R T S e 16
Verktvo v la e ol ROREATES, S n S SU T AR e S M S 15
NN IR v 0 e T T s R ARMILR ST i NS 1

o
i - TR N -
Fi wr. WS e e W T %

Y G v g e (g
SRR T

S CR R Ol e
Ut S e

25.
26.
217.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47,

Flakt

Vattenpump
Flaktrem
Termostathus, overdel
Termostat
Ventilbricka
Gummiring

Ventil

Ventillas

Framre forgasare
Bakre forgasare
Bussning
Vipparmsaxel
Tatningsbricka
Ventilkapa
Packning
Cylinderlock
Cylinderlockspackning
Cylinderblock
Tryckstang
Ventillyftare
Kamaxel

Bussning
Kuggkrans
Tatningsbricka
Svinghjul

Hallare

Stodlager
Tatningsfilt
Téatningsflans, ovre och nedre
Ramlagerskal (flanslager)
Overfall

Oljeror

Oljepump
Ramlagerskal
Kolv

Vevaxel
Vevlagerskal
Tatningsplat
Vevaxeldrev
Oljeavkastarring
Transmissionskapa
Tatningsfilt

Kil

Kil

Styrflans
Kamaxelhjul

43 4241 4039

e —————"

Tl

Plansch 1. Motor B 16 B. Lingdsektion

13 14 15

16

17
18
19
20 21 2223 24 25 26




66.
67.
68.
69.
70.

Lock

Vipparm

Stallskruv

Lagerbock

Ventilfjader

Ventil

Ventilstyrning
Vattenfordelningsror
Inspektionslucka

Fordelare

Kugghjul pa kamaxel
Pumpdrev

Oljepump

Oljesump
Avtappningspropp

Kolv for reduceringsventil
Fjider for reduceringsventil
Mutter med packning for redu-
ceringsventil

Oljerenare

Manovermagnet for startmotor
Vattenavtappningskran
Vevstake

Kolvtapp

Kolvringar

Utloppsror

Inloppsror

Forgasare (bakre)
Luftrenare




Referenser till servicemeddelanden

Grupp Nr Datum Betriiffande
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